se produce în celulele din organele de 
înmulţire ale plantelor, în ficat, cartilaje, 
țesuturi endocrine. 


AMNEZIE — pierderea totală sau par- 
țială a memoriei. Se întilneşte în arterio- 
scleroza cerebrală, paralizia generală 
ie pre epilepsie, demenţă toxică, 

raumatisme craniene etc. 


AMNIOS — una dintre anexele embrio- 
nare întiinite la o parte din vertebrate 
(reptile, păsări, mamifere). Se formează 
ca un sac (în jurul embrionului) plin cu 
lichid bogat în albumină şi în săruri 


minerale. El are rolul de a proteja 
embrionul de uscăciune şi de loviturile 
externe. De asemenea serveşte și la 
nutrirea acestuia. 


AMPELOGRAFIE — ştiinţa care se 
ocupă cu studiul genurilor, speciilor şi 
soiurilor de viță. Ampelogratia generală 
studiază sistematica, originea, evoluţia 
şi variabilitatea speciilor din familia 
vitaceelor. Ampelografia specială stu- 
diază genurile, speciile şi soiurile din 
punct de vedere botanic, agrobiologic şi 
tehnologic. Ampelografia aplicată se 
ocupă de raionarea soiurilor în vederea 
extinderii - lor în condiţii optime de 
cultură. 


ANABIOZA — reducerea pînă la for- 
me abia perceptibile a fenomenelor vitale. 
Este o adaptare a vieţuitoarelor (spori, 
seminţe uscate) la condiţiile neprielnice 
(uscăciune, temperatură scăzută etc.). 
Organismele își reiau activitatea vitală 
în momentul apariţiei condiţiilor favo- 
rabile vieţii. Anabioza poate fi provocată 
şi artificial în scopuri practice; cum ar 
fi, de exemplu, în cazul păstrării vacci- 
nului în stare uscată sau conservării 
spermei animalelor pentru reproducerea 
pe cale artificială. 


ANABOLISM — sau asimilaţie — este 
o fază a metabolismului în care substan- 
tele nutritive se transformă în substanţe 
proprii organismului animal sau vegetal. 
În cursul anabolismului se sintetizează 
din materialul rezultat în urma digestiei 
sau absorbției directe din mediu, sub- 
stanţe organice complexe (proteine, gră- 
simi, zaharuri etc.), care intră în alcă- 
tuirea materiei vii. Datorită anabolis- 
mului are loc acumularea de energie 
potențială în organism. 


ANAEROBE — organisme capabile să 
trăiască în absenţa oxigenului molecular 
liber. Anaerobe sint unele plante şi 
animale, ca, (de exemplu, bacterii, 
intuzori ciliari, moluşte. Unele organisme 
anaerobe se dezvoltă numai în cazul cind 
lipseşte complet oxigenul (de exemplu, 
bacteria tetanosului), alte organisme, 
cum sint, de exemplu, anumite drojdii, 
pot trăi atit în prezența oxigenului, cit 
şi în lipsa lui. Organismele anaerobe îşi 
procură oxigenul pentru respiraţie prin 
reducerea substanţelor organice sau a 
amar substanţe anorganice (nitrați, sul- 
aţi). 


ANALGEZIE — pierderea sensibili- 
tăţii la durere. Se întiineşte în diverse 
leziuni ale sistemului nervos care între- 
rup căile de transmitere a excitaţiilor 
dureroase (de exemplu, în siringomielite), 
precum şi în isterie. 


ANATOXINA — toxină microbiană 
(exotoxină) care sub acţiunea combinată 
a formolului şi a căldurii îşi pierde 
toxicitatea, păstrindu-și însă capacita- 
tea imunizantă. Se foloseşte ca vaccin 
în diferite afecţiuni (difterie, tetanos, 
ear cu streptococi sau cu stafilocoti 
etc.). 
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ANALIZA CHIMICĂ — operație de 
identificare sau determinare a compoziției 
chimice a unei substanțe prin intermediul 
unor reaclii specifice sau al unor proprietăți 
fizico-chimice. 

După cum se identifică, respectiv se 
dozează un constituent al unei substante 
sau o substanță dintr-un amestec, analiza 
chimică se numeşte calitativă, respectiv 
cantitativă. 

Analiza calitativă identifică un element 
dintr-o substanță sau o substanță dintr-un 
amestec, trecînd acel element sau substanță 
într-o formă caracteristică, avind proprie- 
tăți bine definite; acest lucru se realizează 
printr-o reactie chimică,  întrebuințind 
substanțe numite reactivi chimici. Ea 
poate fi pe cale uscată sau umedă. 

Analiza cantitativă determină cu pre- 
cizie masele fiecăruia dintre elementele 
care intră în compoziția unui corp compus 
(sare, amestec de săruri, aliaje, minereuri, 
substanță organică, gaz etc.). 

Analiza cantitativă trebuie să fie prece- 
dată de o analiză calitativă. În analiza 
cantitativă se folosesc metode gravimetrice, 
volumetrice şi melode fizico-chimice. În 
metoda gravimetrică, elementul căutat se 
precipită sub forma unui compus cît mai 
greu solubil, cu constituție cunoscută, şi 
se cîntăreşte. Din greutatea compusului 
obținut se scade greutatea elementului 
căutat. Metoda volumetrică constă în a 
titra cu o soluție etalon solutia în care se 
găseşte elementul căutat sub formă de ion 
sau de combinatie oarecare. Ea poate fi 
acidimetrică, alcalimetrică, permangano- 
metrică, iodometrică etc. 

Metodele fizico-chimice de analiză se 
bazează pe fenomene fizice care permit 
analiza chimică fără distrugerea substan- 
tei de analizat. Ele pot fi optice, electrice, 
cromatografice. Între metodele optice cităm: 
calorimetria, fotometria, spectrofotometria, 
nefelometria, fluorometria, refractomelria 
şi polarometria. Ca metode electrice avem: 
electroliza, electrometria, polarografia, con- 
ductometria. 


ANHIDRIDE — clasa de combinații 
chimice rezultate prin deshidratarea unui 
acid anorganic sau organic. Ele se obțin 
prin eliminarea de rd intermolecular sau 
intramolecular. Anhidridele prin reacție 
cu apa regenerează acizii respectivi. 

În chimia anorganică se numesc anhi- 
dride oxizii elementelor metaloidice şi se 
formează, în general, fie prin arderea aces- 
tor elemente în aer sau oxigen, fie prin 
deshidratarea acizilor respectivi. De exem- 
plu, CO2. sau SOz, P205 rezultate prin 
arderea elementelor în aer, sau N05. 
Mns07, CrOg obtinute prin deshidratarea 
acizilor azotic, permanganie, cromic. 

Anhidridele acizilor organici pot fi 
aciclice (R-CO-O-CO-R'), rezultind din 
eliminarea unei molecule de apă între 
două molecule de acid monobazic de ace- 
lași fel sau acizi diferiți. Ele pot fi şi 
ciclice, vezultind prin eliminarea unei 
molecule de apă între doi carboxili apar- 
tinind unui.acid bibazic, ca, de exemplu, 
anhidrida maleică, ftalică etc. 

Anhidridele în general dau numeroase 
reacții de adiție cu apa, alcalii, amoniacul, 
aminele etc. Din acest motiv sînt folosite ca 
intermediare în multe sinteze. 


ANORGANIC — calitatea unei sub- 
stanțe de a fi constituită din elemente 
minerale, spre deosebire de substanțele 


organice constituite din carbon şi hidrogen. 
Substanțele anorganice preponderează în 
regnul mineral, pe cînd substanțele organice 
întră în compoziția plantelor şi animalelor. 


APA — substanța care timp de multe 
secole a fost considerată drept element, 
pină cînd Lavoisier îi face sinteza în 
anul 1783. Corespunde formulei H20. Apa 
este de o importanță primordială, consti- 
tuind factorul esențial al întreținerii şi 
dezvoltării vieții. 

Cantitatea totală de apă pe pămînt 
este evaluată la 2X 1018 tone. Din această 
cantitate, 3]5 se găseşte în mări și oceane. 
Din restul de 2/5. o parte relativ mică 
revine apelor în ghețurile de pe uscat, ca 
și vaporilor din atmosferă, iar cea mai mare 
parte este legată ca apă de compozilie a 
substanțelor solide din scoarța pămîntului. 

Apele dulci de la suprafață constituie 
un volum de circa 24 milioane km3, adică 
aproximativ 2% din cantitatea apelor ce se 
găsesc în mări şi oceane. Din această 
cantitate, abia 250 000 km3 se găsesc în 
riurile și apele solului. Cam tot atîta se 
găseşte în lacurile dulci. În atmosferă, 
sub formă de vapori, cam 13 000 km3. 
Restul de 23,5 milioane km3 constituie 
sloiurile de gheață de la cei doi poli ai 
pămîntului (în special antarctic). 

Deşi o cantitate de apă se leagă mereu 
în combinații stabile în scoarța pămîntului, 
o alta se naște mereu în adincurile scoar- 
tei, constituind aşa-numitele ape juvenile 
care ajung uneori la suprafață sub formă 
de izvoare calde sau reci. Pe parcurs ele 
se pot mineraliza. 

Din cauza structurii moleculei, apa are 
o serie de proprietăți, care fac din ea un 
solvent exceptional. În apele naturale 
găsim combinații ce corespund la circa 
30 de elemente, dar se găsesc urme din 
aproape toate celelalte. Predomină însă 
clorurile și sulfații de calciu și magneziu. 

Pentru a o putea folosi în anumite 
scopuri, apa naturală, uneori, se purifică 
prin metode adecvate. 


ARDERE — reacția chimică însoțită 
de dezvoltare de căldură şi emisiune de 
lumină (flacără). Se consideră în general 
drept ardere reacția de combinare a unei 
substanțe cu oxigenul. Substanța care 
arde se numește combustibil, iar oxigenul 
se numeşte comburant. Drept comburant 
pot servi și alte elemente, de exemplu 
clorul, florul etc. 

Din punct de vedere al reacției distingem 
arderi complete sau incomplete. De exem= 
plu, carbonul poate arde pînă la oxid de 
carbon, fosforul pînă la trioxid de fosfor 
sau pină la bioxid de carbon sau pentoxid 

fosfor, în funcţie de condițiile de lucru. 

Cu studiul cantităților de căldură dega- 
fate in reacțiile de ardere se ocupă termo- 
chimia. 
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ATOM — cea mai mică parte dintr-un 
element chimic ce poate exista fie singură, 
fie în combinație cu particule asemănăd- 
toare ale aceluiaşi element sau ale altor 
elemente. Astăzi se cunosc 104 specii de 
atomi, diferind prin structura lor. Tota- 
litatea atomilor unui element care au 
aceeaşi masă constituie un izotop al ele- 
mentului respectiv. Dar cu acelaşi număr 
de ordine pot exista specii de atomi care 
diferă prin masa lor. Aceştia sînt izotopii 
elementului respectiv şi diferă între ei 
prin numărul de neutroni pe care îi 
conțin în nucleu. Unii izotopi ai elemente- 
lor sint stabili, alții sînt radioactivi. 


AVOGADRO — legea lui. La tempera- 
tură și presiune egale, volume egale de 
diferite conțin același număr de 
molecule. Legea e valabilă pentru gazele 
reale, la temperaturi înalte față de datele 
critice şi la presiuni destul de mici. 

O consecință importantă a acestei legi 
este aceea că un molgram din orice sub- 
stanță în stare gazoasă, în condiții normale, 
ocupă un volum de 22,4 litri şi va avea 
același număr de molecule. Acest număr 
(numărul lui Avogadro) este de 6,02 X 1023 
molecule. 
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ătrinul oraş Constanţa, «fereastra ţării la mare», 

întinereşte. Important port maritim şi în acelaşi timp 

oraş al unei impetuoase dezvoltări urbanistice şi 
edilitare, Constanţa înfăţişează privirilor chipul înnoit din 
temelii. Ea prezintă astăzi vizitatorilor noi cartiere şi an- 
sambluri elegante de clădiri, un port modernizat, mari 
întreprinderi industriale dotate cu utilaje la nivelul tehnicii 
mondiale, care produc o profundă impresie de prospeţime, 
tinereţe şi perfecțiune tehnică. Printre aceste întreprinderi 
dotate cu utilaje moderne se numără şi Şantierul naval 
maritim. O dată cu portul întinereşte şi şantierul. 


Uzina plutitoare 

Dintr-un obicei devenit tradițional, oaspeţii veniţi la 
şantierul naval sint invitaţi pe puntea de comandă a unuia 
din cargourile aflate în reparaţie pe docul plutitor. 

De pe punte, de lu înălțimea de 15 m, priveliştea este 
măreaţă şi feerică. Înspumata mare poate fi văzută pe o 
porțiune largă, cu spinarea strălucitoare, ca un cărăuş 
încovoiat sub povară. 

Vapoare vin mereu, vapoare pleacă. Nave oceanice de 
mare tonaj sub diverse pavilioane. Unele au îmbătrinit, 
încheieturile. scîrțiie, motoarele obosesc. Au nevoie de re- 
paraţii, fără de care continuarea drumului ar fi cu neputinţă. 
Acestea se execută ireproşabil la întreprinderea binecunos- 
cută atit în ţară, cît şi peste hotare, Ş.N.M.C. 

De pe puntea de comandă a cargoului, aria de citeva mii 
de metri pătrați a uzinei capătă o formă geometrică precisă, 
devine o machetă vie, multicoloră, estetică. Mişcarea neîn- 
treruptă de pe imensul şantier industrial oboseşte ochiul 
vizitatorului urcat la o asemenea altitudine. Huruitul asur- 
zitor al ciocanelor pneumatice,. rotirea necontenită a bra- 
țelor de macara, scînteia violetă a aparatelor de sudură, 
oamenii — montorii, vopsitorii, sudorii —, căţăraţi ca ade- 
vărați alpinişti pe pereţii vaselor, impresionează. Uimitor 
este faptul că diversitatea aceasta de mişcări cunoaşte o 
repetiție matematică, este mereu aceeaşi. Unic este doar 
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rezultatul final al fluxului tehnologic: nava gata pentru 
a fi lansată. 

— Tovarăşul Dumitru Petrescu este marele meşter al 
lansării la apă, îmi spune inginerul Dumitru Fuiorea, direc- 
torul şantierului. Dinsul acționează cu pricepere şi cu mult 
curaj butoanele şi manetele tabloului de comandă ale do- 
cului plutitor. 

Zimbeam. Gindeam în mintea mea: «Acţionează cu curaj? 
Ce fel de curaj trebuie ca să minuieşti docul plutitor? Doar 
nu eşti în larg, să înfrunţi Stihia mărilor». 

Ştiţi ce este un doc plutitor? Imaginaţi-vă o plută imensă, 
lungă de citeva sute de metri, avind dedesubt nişte tuburi 
uriaşe de plutire, ce sint umplute cu apă cînd vrem ca podul 
să se cufunde în mare şi sînt golite cînd vrem ca el să se 
ridice. Toate aceste operaţii se execută de către motoarele 
şi pompele instalate pe o latură a docului. Toate mane- 
vrate prin comenzi automate, de la un tablou central. 

Cit de mult am greşit gîndind că nu este necesar ca cei 
ce conduc operaţiile de ridicare a navelor pe docul plutitor 
şi relansarea lor la apă să dea dovadă de curaj mi-am 
dat seama asistînd la andocarea navei «Eforie», vas obosit 
de sutele de mii de kilometri străbătuţi pe drumuri fără 
pulbere prin mările şi oceanele celor două emisfere ale 
globului. 

La tabloul de comandă al docului plutitor, comunistul 
Dumitru Petrescu a apăsat pe o manetă. La o fereastră de 
sticlă s-a aprins un ochi colorat, violet. Semn că s-au deschis 
vanele. Altă comandă şi intră în funcțiune pompele. Apa 
mării pătrunde în tancuri (tuburile de plutire aflate sub 
postamentul docului). Încet, încet docul se cufundă în apă. 
Ca periscopul unui submarin, rămîne la suprafață doar 
cabina de comandă a docului. Docul este cufundat în apă, 
în aşa fel ca să fie o diferenţă de pescaj (diferenţă de imer- 
siune) între suprafața docului şi fundul vasului ce va fi 
reparat. În stare de plutire nava se bagă pe doc, după ce în 
prealabil i se făcuse crochiul — patul de calaj. După ce 
nava a fost centrată pe doc, se deschid din nou vanele şi 


incepe pomparea apei din tancuri. Uzina plutitoare se uşu- 
rează şi începe să se ridice, purtind în spinarea ei balenu 
uriaşă de metal, cargoul. Andocarea este o operaţie grea. 
Durerile de naştere sint frecvente şi uneori mari. 

Deodată, în timp ce pompele evacuau apa şi docul se 
înălța din mare, «Eforie» aflat pe cală s-a aplecat într-o 
parte... Alarmă. Pericol. cd nava, răsturnindu-se, să tragă 
după ea docul plutitor. O asemenea catastrofă maritimă s-u 
petrecut cu ani în urmă în portul Hamburg. Într-o astfel 
de împrejurare se cere curaj. Petrescu nu-şi pierde curajul, 
priveşte atent clipirile ochilor mov şi roşii de pe tabloul 
de comandă, priveşte înclinometrul şi, mînuind cu sînge rece 
butoanele şi manetele de comandă, restabileşte, prin pompări 
suplimentare de apă, cele mai bune înclinații transversale 
şi longitudinale. Echilibrul vasului a fost restabilit, pericolul 
a trecut. Andocarea a reuşit. Peste o lună «Eforie», în 
depline puteri, va porni iar să străbată cărările mării. Şi 
oglinda apei nu va mai recunoaşte, desigur, vasul întinerit, 
puternic, înveşmintat în alte straie. Aşa s-au petrecut 
lucrurile şi cu alte vase — romineşti şi străine — care au 
fost reparate la Ş.N.M.C. Constructorii şantierului îşi 
amintesc cu plăcere de o zi din primăvara anului 1962, cind 
au sărbătorit un eveniment important: andocarea celei de-a 
1 000-a nave pe docul plutitor. 

În legătură cu calitatea reparațiilor executate este semni- 
ficativă scrisoarea primită recent de muncitorii şantierului 
din partea lui Joan Stipkovitz, din oraşul austriac Steinberg, 
proprietarul vasului «Pax». «Vă mulțumesc din suflet. 
Parcă am cumpărat un vapor nou. M-au impresionat munca 
ordonată, tehnica înaltă şi utilajele şantierului dv. Doresc 
să revăd oricind cu plăcere Rominia prosperă». 


Noul pretutindeni 


Succesele dobindite de muncitorii de la Ş.N.M.C. sint 
datorate în mare măsură şi dotării şantierului, introducerii 
tehnicii noi. Noul te întimpină la fiecare pas. În atelierul 
mecanic, la ajustaj, strungărie lucrează maşini şi utilaje 
moderne. Sudura sub flux, introdusă la un număr mare de 
repere, a făcut să crească productivitatea muncii, consumul 
de electrozi să fie micşorat, iar calitatea sudurilor să fie 
îmbunătăţită. În anul 1964 s-au executat automat şi semi- 
automat peste 12 000 m de sudură. O nouă metodă de 
muncă aplicată cu succes pe şantier este cea de craițuire 
cu ajutorul aparatului cu electrod de grafit aer-arc. Noua 
metodă de craițuire aer-arc înlătură dezavantajele vechiului 
procedeu de craițuire cu ajutorul aparatelor pneumatice, 
ca producerea zgomotului, efortul fizic şi productivitatea 
relativ scăzută. În prezent, colectivul de ingineri şi tehnicieni 
depune eforturi pentru extinderea acestei noi metode la 
toate reperele şi poziţiile unde este posibil. 

O metodă nouă şi foarte importantă pentru specificul 
şantierului naval este metalizarea axelor portelice cu alamă, 
metodă care s-a aplicat pentru prima oară la remorcherul 
«Farul» şi la nava «Eforie». Acest procedeu de metalizare 
măreşte durata de funcţionare a axelor portelice şi va fi 


extins la toare navele. Începînd din anul 1961 s-a trecut 
la extinderea pe scară cit mai largă a folosirii reperelor 
din mase plastice în lucrările de reparaţii la nave. Astfel, 
s-a ajuns ca astăzi să se folosească în mod curent covoarele 
din P.V.C. în locul linoleumului, gutiplast în locul stofei 
de tapiţerie, tuburi P.V.C. pentru cablurile instalaţiilor 
electrice etc. 

La fiecare pas întîlnim aparate şi dispozitive moderne de 
lucru. Unele dintre ele sînt rezultatul muncii pline de entu- 
ziasm, pricepere şi inventivitate a inovatorilor şantierului. 
«Dispozitiv pentru curățirea ruginei de pe nave», «Aparat 
de tăiat table groase cu flacără oxipetrol lampan», «Duri- 


ficarea prin scîntei electrice a sculelor aşchietoare» sînt 


doar citeva dintre inovațiile care au adus şantierului eco- 
nomii antecalculate de peste 2 200 000 de lei. 


Oamenii şantierului privesc înainte 


Unicul şantier maritim al ţării se extinde şi se moder- 
nizează jinînd pasul în această privință cu portul Constanţa. 
n anii aceştia, bătrinul port, vechiul Tomis, a devenit tînăr 
şi viguros. 

Zi şi noapte, la cheiurile sale poposesc vapoare sub pa- 
vilion rominesc sau străin. Operaţiile de încărcare-descăr- 
care se fac mecanizat. Mai ales în ultimii ani S-au făcut 
numeroase lucrări de modernizare şi extindere a portului 
impuse de dezvoltarea continuă a comerțului nostru exterior, 
de sporirea traficului de mărfuri. Bazinul portului a fost 
lărgit, s-au construit noi cheiuri şi dane. 


Dezvoltarea şi sistematizarea portului Constanţa justifică 
pe deplin necesitatea creării unei puternice baze de reparaţii 
de nave maritime, precum şi organizarea acestor reparații 


la cel mai înalt nivel al tehnicii moderne. 
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JEAN DRAGESCO 
C.N.R.S. — Franţa 


intilnirea cu a- 
cest rinocer la 
Ngorongoro pu- 
tea avea urmări 
triste. lată-l ma- 
re, puternic, în- 
fricoșător, gata 
de atac și totuși 
poate fi ușor pă- 
călit. Stind ne- 
mișcat el te ia 
drept un copac 
și nu se mai 
apropie. Sau 
chiar în timp ce 
atacă dacă îl dis- 
trage ceva, uită 
să se mai ocupe 
de tine 


J. Dragesco, cercetător ştiinţific la C.N.R.S. 
Franța, care ne-a vizitat de curind țara, a fost 
întîlnit de redactorul nostru în fața vitrinelor din 
Muzeul de istorie naturală «Gr. Antipa». Fiecare 
exponat îl făcea să exclame, îşi aducea aminte 
aproape la fiecare mamifer de o întîmplare puțin 
obişnuită, de o întîlnire cu o panteră sau de o masă 
copioasă cu termite şi pyton la grătar. Se simțea 
imediat cîte amintiri îl leagă de aceste animale 
fioroase sau, mai curînd, puțin cunoscute de noi. 

Să vedem ce ne povesteşte prietenul lor. 


71956 Academicianul Grassé, unul dintre cei mai mari 

zoologi ai lumii, organiza o expediţie în Africa 
(Camerun, Ciad, Congo etc). Scopul: studiul termitelor 
şi realizarea unui film ştiinţific la care trebuia să-mi aduc 
contribuția. Deşi studiul acestor viețuitoare şi insectele în 
general nu m-au pasionat niciodată, am acceptat cu bucurie. 
Aveam ocazia să întîlnesc pentru prima dată animalele pe 
care începusem să le cunosc şi să le îndrăgesc de mult. 

De la 11 ani am început să citesc şi să mă interesez mai 
mult de animalele sălbatice. Mă uimeau gorilele, leii, pan- 
terele, începusem să-mi creez aventuri în legătură cu vină- 
toarea lor. Visam. Nu-mi imaginam insă că acestea vor fi 
depăşite peste 20 de ani de realitate. Şi iată ocazia de a-mi 
realiza visul, de a mă întîlni cu prietenii mei din cărți şi 
muzee. 

Expediția prof. Grasse era pe o perioadă de şase luni. 
S-au scurs însă cinci luni şi jumătate fără să fi întîlnit nici 
unul din mamiferele pe care le aşteptam. Era prima mea 
mare deziluzie. 

De ce nu întilneam nici o panteră, nici un rinocer, nici 
un elefant? Animalele işi au obiceiurile lor pe care trebuie 
să le cunoşti pentru a le întilni. Cele mai multe vinează 
noaptea, se adapă noaptea, iar ziua dormitează în culcuşuri 
bine ferite de ochi iscoditori. Trebuie să cunoşti toate aceste 


locuri. Ce era de. făcut? 
Întîmplarea mi-a scos în cale un misionar, bun cunoscă- 


Pe dt de ino- 
fensiv pare în fo- 
tografie acest 
Bubalus caffer 
pe atit devine de 
violent (fioros) 
în momentul 
cînd simte pri- 
mejdia 


tor al rezervațiilor din Africa. El s-a oferit să-mi arate 
animalele Africii, iar eu, în schimb, să filmez pentru el 
ce vom întilni. Aşa a început aventura în rezervaţiile Africii. 

Prima mea intilnire cu marile mamifere nu o voi uita 
niciodată. Mergeam în maşină, cînd deodată vedem la 
cca. 30 m de noi 2 bivoli africani. 

Bubalus caffer (bivolul african) nu depăşeşte ca talie 
înălțimea de 1,20 m. Trăieşte în turme destul de mari, 
păscînd prin locurile pe unde îi pîndesc mai puţini duşmani. 
Face parte din aceeaşi familie (Bovidae) cu bivolul, boul, 
bizonul etc. Amicul meu mă invită să cobor din maşină şi 
să-i fotografiez. Abia acum îmi dau seama ce nebunie mi-a 
cerut. Voia să vadă dacă nu-mi este frică. Mi-a fost ruşine 
să-i arăt că mi-e frică şi am coborit cu aparatura necesară 
pentru filmat. În timp ce filmam însă, bivolii au fugit. Şi 
vă spun drept, am respirat ușurat. Prima încercare trecuse. 
Am căpătat curaj. Însoţitorul meu, vrind să-mi răsplătească 
curajul, a ținut să-mi arate un rinocer al cărui culcuş îl 
cunoştea. 

Rinocerului african i se mai spune şi rinocerul negru, 
deşi el nu este chiar negru, ci gri închis. Lungimea lui poate 
atinge 3,50 m, iar înălțimea este de cca. 1,70 m. Ca greutate 
variază între 1 000—1 300 kg. Capul, deşi îl are destul de 
voluminos, pare mic în comparaţie cu corpul imens. Cornul 
anterior poate atinge 1,570 m, pe cînd cel de-al doilea corn 
este mai mic, dar mai puternic la bază şi dispus vertical. 
Această specie tinde să se împuţineze pe zi ce trece. Preferă 
marginile pădurilor, regiunile mlăştinoase. În general, este 
un animal fricos, el nu-şi caută decit noaptea hrana: rădă- 
cini, frunze, arbuşti, şi îi place să se acopere cu noroi pentru 
a se apăra de întepăturile insectelor. De aceşti musafiri 
nedoriți îl mai scapă şi unele păsări. Deşi este un animal 
lent, are un galop destul de rapid la nevoie. 

În acele părți ale Africii sînt extrem de puţini rinoceri, 
mari- rarități. Ne-am îndreptat însă spre locul unde unul 
dintre aceste ciudate animale îşi are culcuşul. Deodată 
apare un monstru cu cornul despicat în două. Rinocerul 
era bătrîn şi probabil că într-o luptă şi-a rupt cornul. ceea 
ce îi dădea o înfăţişare infricoşătoare. Fotografia lui este 
excepțională, dar emoțiile prin care am trecut în faţa acestui 
monstru nu au fost dintre cele mai obişnuite. 

Ghidul cunoştea o serie de întîmplări vinătoreşti, dintre 
care cele mai multe sint legate de preferința gastronomică a 
panterelor pentru cîini. De fapt aceste anecdote sînt destul 
de fioroase! 

Doi albi jucau cărţi, iar la picioarele lor dormea un ciine. 


Era ora 10 noaptea. Deodată o panteră se repede prin 
fereastră, înşfacă de sub masă cîinele şi dispare în aceeaşi 
clipă. Sau ultă întîmplare cu un sfirşit similar. Se turna 
un film. Circa 500 de persoane, între care ghizi şi inspectori 
de vinătoare din regiunea Ciad, erau adunate pentru a 
colabora la acest film. Una dintre femei avea un ciine; de 
teamă să nu fie atacat de vreo panteră, l-a legat sub pat. 


Dar dimineaţa doamna a constatat că pantera o vizitase 
şi-i luase cîinele. 

Panthera pardus — pantera sau leopardul african — face 
parte din marea familie a Jelinelor (pisici), cele mai fru- 
moase şi periculoase carnivore. Corpul este armonios pro- 
porționiit: cap rotund, git potrivit de gros, trunchi nu prea 
lung, labe puternice. Totul concură la realizarea unui animal 
care poate să se arunce uşor asupra prăzii. Blana deasă, 
fină are culori în armonie cu mediul înconjurător. Dentiţia 
este puternică, putind sfişia cu uşurinţă prada. “Ghearele 
incovoiate, ascuţite se pot retrage; calcă pe pernițele moi 
din talpă cu un’ mers elastic şi fără zgomot. Are simţuri 
agere, în special auzul şi văzul. Intre feline (pisica sălbatică, 
leul, rîsul, puma etc.), pantera este unul dintre cele mai 
temute animale. 

Mergeam de 10 ore prin rezervație. Deodată, în noapte, 


zărim un animal ghemuit. Cind eram la o distanţă de 10 m, 
ne-am dat seama că este o panteră. Prea tirziu însă; nu am 
mai putut să luăm măsuri şi am trecut cu maşina peste ea. 
Ne-am întors să o vedem. Pantera se tirise în desişurile 
pădurii. Ca să cauţi. o panteră rănită în ierburile înalte 
de peste 2 m ar fi fost o nebunie curată. Animalele rănite 
sint foarte periculoase. 

După această aventură, oboseala aproape ne trecuse. şi 
stăteam cu ochii aţintiți. Deşi eram pregătiţi acum la gîndul 
că vom mai intilni şi alte animale, am fost din nou surprinşi 
cind am întîlnit un şarpe, un Pyton de peste 3 m lungime. 
Cind l-am văzut că încearcă să ne scape, i-am tras în cap 
cîteva gloanţe. Şoferul (un negru) a refuzat să pună mina 
pe el chiar şi mort. Indigenilor le este mult mai teamă 
de animale decit nouă, şi aceasta probabil datorită faptului 
că ei au fost întotdeauna lipsiți de arme şi deci de apărare. 
Am apucat şarpele de coadă şi l-am zvirlit în maşină. 

Ajunşi la tabăra noastră l-am examinat şi am constatat 
că avea o mare umflătură. L-am tăiat şi am găsit un iepure. 
Am pregătit o masă minunată din Pyton şi din iepurele 
înghițit de şarpe. 

Nu este o poveste vinătorească,ci o întîmplare obişnuită 
prin acele locuri. 


nesc. Ai crede că nimic nu le-ar putea deranja. 

Chiar şi noi care mincam sandvisuri în maşină 

la citiva metri depărtare de ele. Nu îl invidiez 

insă pe încrezătorul care ar incerca să iasă 
din masină 


ehnica 


Tov. M. Nicolae, mecanic de turbine 
cu abur la Rafinăria Cimpina, întreabă 
cum poate fi combătută cuscuta, plantă 
pe care a ajuns în grădina sa. 

i răspunde tov. Vasile Diaconescu, 
botanist principal la Grădina botanică 
din Bucureşti. 
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Lupta pentru recolte bogate, în oricare 
ramură a agriculturii, este de neconceput 
in zilele noastre fără o susținută campanie 
de combatere a dăunătorilor plantelor culti- 
vate. Printre dăunătorii foarte periculoși se 
menţionează cuscuta. 

Cunoscută popular sub numele de torțel, 
borangic, steagul zinelor sau mătăsică, cus- 
cuta aparține plantelor superioare, fiind în- 
rudită cu zorelele şi volbura. > 

Cuscuta este o plantă parazită, anuală, 
cu tulpină filiformă cilindrică volubilă, fără 
frunze. Deoarece este o plantă obligatoriu 
parazită, nu are clorofilă, deci nu este verde, 
în schimb are culori diferite (albicios, gal- 
ben, auriu), în funcție de planta pe care o 
parazitează. Florile sînt mici, hermafrodite 
(0,2—0,5 cm), grupate în inflorescențe de 
tipuri diferite după specie. Culoarea flo- 
rilor este slab nuanțată de la alb-verzui la 
galben-roşcat. Fructifică bogat în tot timpul 
verii, o singură plantă putînd să producă 
pînă la 15 000 de semințe. 

Cuscuta se înmuljeşte în mod obişnuit 
prin semințe, dar se poate multiplica şi prin 
«butaşi» (fragmente de tulpini care rezultă 
în cudrul operațiilor culturale de combatere). 
Puterea de germinare a semințelor se păstrea- 
ză circa 10 ani şi nu sînt digerate în stomacul 
animalelor, bălegarul devenind astfel o sursă 
de infecție dacă furajele consumate au pro- 
venit dintr-o cultură invadată de torțel. 

Din momentul cînd tulpina torțelului atinge 
cîțiva centimetri, se fixează, însă nu pe orice 
plantă, ci numai pe anumite. Fiecare specie 
de torjel parazitează o anumită specie de 
plante sau numai citeva. Aşa, de pildă, 
Cuscuta lupuliformis se întilneşte mai ales 
pe plantele lemnoase. Cuscuta campestria 
atacă în schimb un număr imens de plante 
cultivate. 

Pe lingă lucernă, trifoi şi alte leguminoase. 
această specie invadează culturile de roşii, 


ȘTI 


, 


sfeclă, varză, ardei, castraveți sau florile 
de grădină (petunii, cîrciumărese, dalii erc.). 
Nu ocoleşte nici buruienile de pe care poate 
să treacă pe plantele de cultură sau invers. 

Plantele tinere de torțel, întîlnind în timpul 
răsucirii lor o plantă gazdă preferată, se 
infăşoară mai întîi de citeva ori în jurul 
tulpinii, de care se fixează apoi cu ajutorul 
unor ventuze. După fixare, din centrul ven- 
tuzei se formează prelungiri conice (haustori) 
care pătrund în corpul plantei gazdă pînă 
la fasciculele conducătoare (țesutul liberian) 
din care se aprovizionează cu substanțe 
nutritive. Haustorii sînt rădăcini modificate, 
cu ajutorul cărora torţelul îşi extrage hrana 
din corpul plantei gazde. După intrarea în 
Juncțiune a haustorilor, «rădăcina» inițială 
a torțelului moare, acesta hrănindu-se in 
continuare în mod parazitar. Mai departe, 
dezvoltarea este foarte rapidă, parazitul 
Jormează vetre compacte, trecînd de pe o 
plantă pe alta, ramificindu-se din ce în ce 
mai abundent. Fragmentele de tulpină rupte 
dintr-o cauză oarecare au proprietatea de a 
vegeta mai departe citeva zile pînă ajung în 
contact cu o nouă plantă gaz fa. de care se 
fixează, formind astfel o nouă vatră. 

Torjelul infloreşte în tot timpul verii şi 
toamna pină la căderea brumelor groase. 
Semințele au însuşirea de a se forma şi 
matura chiar după detaşarea de pe planta 
gazdă. 

Efectele dăunătoare ale invaziei torțelului 
sînt cunoscute de foarte multă vreme. De-a 
lungul timpului, în urma unor studii amă- 
nunțite asupra particularităților biologice ale 
dezvoltării cuscutei, au fost elaborate şi 
metode adecvate de combatere. 

lată cîteva din mijloacele preventive de 
luptă împotriva acestui periculos parazit: 

În toate ţările a fost declarată buruiană 
de carantină, importul seminţelor fiind in- 
terzis fără certificate fitosanitare, care să 
garanteze că nu sint infectate de cuscută. 

n țara noastră funcționează laboratoare 
regionale pentru controlul seminţelor. Orice 
transport de seminţe dintr-o regiune în alta 
sau dintr-o țară în alta nu se poate efectua 
fără certificat elaborat de laboratoarele 
autorizate. 

Au fost organizate stațiuni de decuscutare 
pentru plantele cele mai vulnerăbile. (trifoi, 
lucernă, in), unde invazia torţelului este de- 
osebit de periculoasă. 


INȚA 


DISTRACTII 


răspunde cititorilor 


CUSCUTA 
(TORȚELUL) 


Se recomandă asigurarea unui asolument 
rațional în care să nu se succeadă pe acelaşi 
loc specii sensibile la atacul de torțel. 

Folosirea seminţelor garantate, lucrările 
la timp în toate culturile, precum şi distru- 
gerea buruienilor cure reprezintă focare de 
infecție sint măsurile cele mai eficace. 

Odată torțelul apărut în cultură, acţiu- 
nile de combatere sint obligatorii. Mijloacele 
de combatere se aplică diferențiat, după 
plantele pe care a apărut atacul. 

n cazul plantelor ierboase (lucernă, trifoi, 
in etc.) infectare se cosesc repetat în cursul 
verii, înainte ca torțelul să ajungă la înflo- 
rire. Cositura nu se foloseşte pentru hrana 
animalelor, ci se arde. 

De asemenea se ard vetrele infectate. 

Arătura adincă de toamnă recomandată 
în trecut se baza pe considerentul că torțelul, 
fiind o plantă anuală, este distrus prin ară- 
tură. De asemenea se baza şi pe faptul că 
semințele de torțel îngropate adînc prin 
arătură nu au putere să mai răsară. Cercetări 
mai noi au arătat însă că seminţele de torțel 
îşi menţin forța de germinaţie pînă la 10 ani 
şi deci prin lucrări repetate ale solului semin- 
jele îngropate prin arătură pot fi readuse 
la suprafață unde au condiţii de germinare. 

Deoarece, cu toate măsurile luate pînă 
acum, torțelul a continuat să se extindă în 
toate regiunile ţării, pe baza H.C.M. nr. 
32/1960 se stabilesc norme obligatorii de 
depistare şi combatere a acestui parazit. Pe 
baza aceluiaşi H.C.M., consiliile agricole 
locale pun la dispoze în mod gratuit, la 
cerere, substanțele chimice necesare pentru 
combaterea  torțelului. ; 

Potrivit indicațiilor Consiliului Superior 
al Agriculturii, în cursul acestui an s-au folosit 
pentru combaterea torjelului Dibutox 2— 
4%, sau ulei horticol 3—5%, substanțe care 
au dat rezultate foarte bune. 


VĂ 


DIN CIFRE DE DOI 
OBȚINEŢI CIFRA 7 


Din cinci cifre de doi pu- 
teți obține cifra 7. Va trebui 
să faceți doar cîteva operații 
foarte simple. Aţi şi rezolvat? 
Ne puteți spune cum ați pro- 
cedat? 


LENTILA 


La sfîrşitul lecţiei de fizică, 
pe tablă rămăsese doar un 


desen pe jumătate şters (vezi 


figura alăturată). Sı este ima- 


ginea punctului S, iar AB — 
axa optică principală a unei 
lentile. Aţi putea să stabiliți 
unde a fost situată lentila? 
De asemenea, să spuneți de 
ce tip a fost ea: convexă sau 


concavă, şi unde se află fo- 
carele lentilei. 


TUBUL CU MERCUR 


În tubul pe care-l vedeți în 
figura alăturată se află 
mercur. Înălțimea coloanei de 
aer de deasupra mercurului 
din brațul închis este de 
20 cm, iar presiunea de 76 cm 
coloană de mercur. Printr-un 
mic robinet K, o parte din 
mercur este lăsat să curgă. 


Ştiţi cu cît va: cobori nivelul 
mercurului în brațul închis 
dacă în cel deschis va scădea 
cu 58 cm? 


meridiane 


DEPLASAREA 
PE LUNĂ 
VA FI UŞOARĂ? 


„Cercetări recente, efectuate prin metode radioastrono- 
mice şi cosmonautice asupra solului lunar, au infirmat 
părerea că scoarța selenară ar fi acoperită de un strat 
gros de pulbere şi au arătat că ea este poroasă şi suficient 
de rezistentă. Totodată s-a stabilit că presiunea ambiantă 
este foarte scăzută. 


În aceste condiţii se produc fenomene interesante la 
deplasarea unor corpuri pe solul lunar. Mai întîi, în 
condiţiile temperaturilor ridicate şi ale presiunilor foarte 
scăzute, între corpul care se deplasează şi solul selenar 
apar adevărate forţe de adeziune, care fac, fără îndoială, 
dificilă mişcarea oricărui tip de vehicul. 

În sprijinul acestei ipoteze stă următoarea constatare: 
marginile micilor cratere provocate de căderea meteoriţilor 
sînt înclinate la 80—85 de grade, ceea ce este posibil doar 
dacă coeficientul de frecare între particulele scoarţei 
atinge valori impresionante. În asemenea condiţii, apa- 
riția unor puternice forțe de coeziune va stinjeni depla- 
sarea oricărui vehicul lunar, căci ele ar putea atinge 
valori de ordinul de mărime al însăşi greutăţii mobilului! 
lată că deplasarea pe Lună nu apare chiar aşa de simplă 
şi uşoară cum ne este prezentată în lucrările de antici- 
paţie ştiinţifică, iar specialiştii vor avea de lucru cu găsirea 
unor mijloace de a reduce artificial aceste forţe de coeziune 
„care ar putea deveni o piedică în viitoarea explorare a 
Lunii. 


(După «Nauka i jizni» nr. 8/1964). 


«e COSMONAUTICĂ + AS 


RADIOECLIPSA 


În cadrul radioastronomiei a apărut nu de mult un nou 
termen, acela de radioeclipsă, care exprimă interpunerea 
Lunii între Pămînt şi o radiosursă cosmică. O astfel de 
radioeclipsă s-a produs la 7 iulie 1964, cînd Luna, ocupind 
pe bolta cerească poziția nebuloasei Crab, a produs o 
«slăbire» a radiaţiei provenite din această regiune. 

Interesul specialiştilor este deosebit de mare față de radio- 
eclipse, întrucît, spre deosebire de cele obişnuite, aceste 
fenomene permit localizarea stelelor neutronice. 

Stelele neutronice, a căror comportare hertziană este 
identică cu a stelelor obişnuite la radiația luminoasă, pot 
fi uşor reperate, întrucît emisiunea lor se întrerupe brusc 
în momentul cînd discul Lunii le «acoperă». 

La 7 iulie, fenomenul de «slăbire» a radiațiilor provenite 
de la nebuloasa Crab a fost treptat, ceea ce a confirmat că 
această emisiune provine dintr-o regiune vastă, unde a 
«explodat» o stea supernovă. 


(După «Science et Avenir» nr. 9/1964) 


NOU COMBUSTIBIL PENTRU RACHETE 


La centrul de cercetări tehnologice al firmei United 
Aircraft a fost realizat un nou combustibil combinat destinat 
motoarelor rachetă. Acest combustibil se pare că este foarte 
puţin periculos la manevrare, cu 20%, mai eficient decit 
oricare combustibil solid şi mai sigur în exploatare decit 
combustibilii chimici lichizi. În calitate de carburant a fost 
folosit cauciucul butadienic solid, iar drept comburant s-a 
utilizat un oxidant lichid. Noul combustibil a fost experi- 
mentat şi a permis dirijarea tracțiunii motorului, prin 
reglarea comandată a debitului de oxidant. 


FARURI 
REGLATE 
AUTOMAT 


(După „Express-Inform, Astronav i ra- 
chetodin“nr. 28/07/1964) 


În Italia s-a realizat un tip de faruri de auto- 
mobil dotate cu fotocelule, care îşi reduc inten- 
sitatea de lumină imediat ce din sensul opus 
apare o lumină puternică. Farurile se aprind ime- 
diat ce maşina intră într-un tunel şi se întrerup 
la ieşire din acesta. Pe timp de ceață sau la 
apariţia unor obstacole, ele dau în mod automat 
semnale luminoase de avertizare. 


O construcţie executată anul acesta 
în scop de cercetare, care a suscitat 
un mare interes, a fost laboratorul 
marin al vestitului comandant francez 
Cousteau — o adevărată insulă plu- 
titoare. 

Amplasată în Marea Mediterană, 
la jumătatea distanţei între Nisa şi 
Corsica, aceasta este o construcţie 
submarină unică în lume. Udată de 
apele Mediteranei, adincă de 2 500 m 
în acest loc, construcţia de 65 m înăl- 
țime sau, mai corect, adincime, con- 
ține 5 laboratoare submarine, în care 
zi şi noapte se studiază «lumea tă- 
cerii». 

Construcţia, sub formă de geaman- 
dură, are ca schelet un tub uriaş de 
oțel de 250 de tone greutate. Cu aju- 
torul a 100 tone de lest, construcția 
este menţinută vertical în apă chiar 
în timpul furtunilor celor mai violente. 
De asemenea, 4 500 m de cablu de 
nylon şi polypropylen, cu un diametru 
de 45 mm, fixează construcţia de un 
bloc de oţel şi beton de 6 tone scu- 


INSULA PLUTITO 


TRENER MASTER 


La cel de-al VI-lea Tîrg internaţional de la Brno a 
prezentat un interes deosebit. avionul sportiv Trener 
Master. Cu acest aparat piloţii cehoslovaci au participat 
la campionatul de acrobație aeriană de la Bilbao (Spania). 
unde au cîştigat marele premiu «Cununa de aur». 

lată şi cîteva dintre caracteristicile tehnice ale acestui 
avion sportiv: anvergură — 10,6 m; lungime — 7,8 m; 
înălțime — 2,06 m; suprafață portantă — 15,45 mp; 
greutate în zbor — 610 kg; viteză de croazieră — 245 
km/oră; raza de acțiune — 840 km, iar plafonul de 
zbor — 5 200 m. 


MUSCULOPLAN POLONEZ 


Oamenii şi-au dorit dintotdeauna să zboare asemenea 
păsărilor cerului. Legenda lui Icar, ca şi aceea țesută în 
jurul meşterului Manole nu sînt altceva decit ecoul acestor 
năzuințe. Din dorința aceasta, care n-a încetat nici o clipă 
să frămînte mintea omenească, s-au născut avioanele, diri- 
jabilele, elicopterele şi, mult mai recent, rachetele care ating 
înălțimi şi viteze considerabile. 

Şi cu toate acestea, zborul omului, asemenea păsărilor 
cerului, cu aparate acționate de forța lui musculară, continuă 
să fie o problemă actuală. Ingineri, oameni de ştiinţă, 
tehnicieni, îşi consacră activitatea realizării unor aparate 
de acest gen. Este binecunoscut, de exemplu, succesul 
repurtat în noiembrie 1959 de inginerul englez J.C. Wimpenny, 
care, la bordul aparatului «Puffin», a reuşit să zboare 
900 de metri, folosind drept mijloc de propulsie doar forța 
picioarelor. 

Pe aceeaşi linie, a construirii unui musculoplan, se înscriu 
şi strădaniile inginerului polonez Stanislaw Biena din 
Swidnik. Aparatul său de zbor, denumit B-1, cîntăreşte 
45 de kilograme şi este propulsat prin forța musculară a 
brațelor şi picioarelor. 

Cu prilejul expoziţiei aviatice de la Lublin — R.P. Po- 
lonă —, aparatul său, pe care îl prezentăm în fotografie, 
s-a numărat printre cele mai interesante exponate. 


fundat la 2 500 m adîncime, împiedi- 
cînd-o să se îndepărteze. 

«Clădirea» origihală este prevăzută 
cu un lift care în 45 de secunde te 
poate transporta la 35 m adincime, 
punîndu-te în contact cu viaţa din 
interiorul mărilor. Douăzeci de ferestre 
sint repartizate în sectorul construcției 
aflate sub apă. Fiecare din cele 5 labo- 
ratoare dispune de robinete care per- 
mit luarea de probe de apă de la 
diferite adincimi. 

Din cei 65 metri înălțime, cît are 
construcţia, 50 m se află sub apa mării, 
restul fiind peste nivelul apei. Din 
porţiunea construcţiei ce se află peste 
nivelul mării, cea mai importantă este 
partea de locuit, amenajată pe o 
platformă de 60 mř, ce se găseşte la 
10 m deasupra apei. La ceva mai mult 
de jumătate din această înălțime se 
află amenajată o altă platformă mai 
redusă. 

Peste platforma principală au fost 
dispuse 4 camere dotate cu tot con- 
fortul modern. Au fost prevăzute o 


bucătărie, spălătorie şi încăpere pentru 
duş. Din acest complex se coboară, 
cu ajutorul scărilor, într-o încăpere 
mare, situată sub platforma principală, 
în care sint dispuse diferite utilaje şi 
aparate, printre care şi două grupuri 
electrogene de 25 kW. Tot de aici 
se poate lua liftul pentru a cobori în 
adîncuri. ` 
Legătura cu țărmul se poate face 
fie cu vaporul, fie cu elicopterul. 
«Insula plutitoare», cum este denumită 
adesea această construcție-laborator, 
dispune de un vas (cu aripi subacva- 
tice) numit «peştele zburător», care 
«decolează» la o viteză de 50 km/oră. 
Vasul este prevăzut cu un motor 
diesel de 1 350 CP şi o instalație de 
radiolocație cu o bătaie pînă la 35 km. 
Viteza maximă a «peştelui zburător» 
este de 70 km/oră, iar autonomia lui 
— de 600 km. În acest fel, cei 120 km 
care despart Monaco de «insula plu- 
titoare» sînt străbătuți rapid. Pentru 
cei care vor să ajungă folosind eli- 
copterul, nimic mai simplu, întrucît 


TRONOMIE e AVIAŢIE e OCEANOGRAFIE 


ARE —O0 NOUA CONSTRUCȚIE A LUI COUSTEAU 


construcţia se termină la partea ei 
superioară cu o platformă pentru | 
elicoptere. A 
„În ceea ce priveşte jumătatea infe- 
rioară a construcţiei, ea este prevă- 
zută cu diferite rezervoare — aer, apă, 
balast _şi combustibil —, cît şi cu 
lestul. În acest fel, construcția permite 
să se stocheze 7,5 tone de apă dulce, 
6 mè de aer comprimat la 15 kg, 
12 tone de combustibil şi provizii 
pentru patru luni. 

Prin umplerea rezervoarelor cu ba- 
last sau prin golirea lor, construcţia 
se poate scufunda sau ridica cu 
peste $ m. 

«Insula plutitoare», această minu- 
nată construcţie-laborator, este rodul 
concepției şi strădaniei comandantului 
Cousteau şi a echipei sale de cercetă- 
tori, aceiaşi care au realizat anterior 
casa submarină «Diogene». Cu aju- 
torul construcţiei realizate şi prin 
munca entuziastă şi competentă a 
acestora se vor putea pune în mod 
temeinic bazele ştiinţei asupra mărilor. 


Separator 
antiprotonic 


De la descoperirea antiproto- 
nului, particulă identică cu pro- 
tonul, însă cu sarcina electrică 
negativă, au trecut aproape 10 
ani. Oamenii de ştiinţă s-au obiş- 
nuit cu antiparticulele. Nu nu- 
mai cu cele uşoare, ci şi cu cele 
grele, chiar mai grele decit nu- 
cleonii. Dacă noţiunea de anti- 
substanţă acum cîțiva ani a avut 
o oarecare rezonanţă fantastică, 
astăzi a devenit uzuală şi obiş- 
nuită. Mai mult decit atit, în 
ultima vreme a început să se 
renunţe la acest termen impro- 
priu: «antisubstanță», «antima- 
terie», şi este firesc, deoarece în 
aceste particule sau asociere de 
particule nu se află nici un fel 


de antisubstanță. Ea este aceeaşi 
substanță ca şi aceea din care 
este construită toată lumea în- 
conjurătoare, începind cu apa şi 
pămîntul şi terminînd cu vege- 
taţia sau fiinţele vii. Atit doar 
că această substanţă se află 
intr-o altă stare. Şi poate ar fi 
mai corect să-i spunem «a cincea 
stare de agregare» a substanţei, 
care ar urma stării solide, lichi- 
de, gazoase şi plasmei. 

Aşadar, a cincea stare. Acum 
nouă ani au fost depistate doar 
citeva urme de antiprotoni (anti- 
electronii — pozitronii au fost 
cunoscuţi mai de mult), iar azi 
în laboratoarele moderne există 
posibilități de a fabrica şi a 
separa antiprotoni în cantităţi, 
am putea spune, industriale. La 
Institutul unificat de cercetări 
nucleare de la Dubna, pe lingă 
marele sincrofazotron de 10 Be V 
a fost construit şi un separator 
antiprotonic, o adevărată uzină, 
după cum se vede şi din figura 


alăturată. Acesta asigură sepa- 
rarea unui număr de citeva zeci 
de antiprotoni la fiecare puls de 
particule furnizat de marele ac- 
celerator. Şi aceasta nu este 
decit începutul. În curînd va 
intra în funcţiune noul sincro- 
fazotron de lingă Serpuhov, cu 
o energie de 70 miliarde de elec- 
tronvolți, care va lărgi perspec- 
tivele obţinerii antiparticulelor. 


UN NOU 


SATELIT DE TELECOMUNICAȚIE 


PENTRU 


e FIZICĂ e ELECTRONICĂ e 


Ceea ce ieri a fost o raritate şi 
pentru identificarea lor a fost 
necesară montarea unui număr 
vast de experienţe laborioase azi 
a devenit ceva frecvent şi obiş- 
nuit. Nu peste mult timp, fizi- 
cienilor o să li se ofere posibili- 
tatea de a studia a cincea stare, 
care poate o să le stea la dispo- 
ziţie în cantităţi sesizabile chiar 
de către chimişti. 


REȚEAUA TELEFONICĂ 


Din S.U.A. se anunţă că 
va fi lansat un nou satelit 
de telecomunicaţii, inspirat 
de sateliții «Syncom», cu o 
orbită la peste 30 000 km de 
suprafata solului. 

Se pot stabili, prin inter- 
mediul noului satelit, legă 
tun între New York. Paris 
Madrid, Dublin etc. 

Suspendat deasupra Atlan- 


ticului, satelitul va fi vizibil 
din America de Nord, Eu- 
ropa, ca şi din America de 
Sud şi Africa. 

Cu ajutorul său se pot 
asigura 240 de legături tele- 
fonice simultane, ca şi emi- 
siuni de televiziune sau trans- 
misiuni combinate de tele- 
fonie, telex şi telefoto. 

(După «Science et Avenir») 


CASCADĂ 


Doi piloți venezueleni au descoperit de 
curînd, în masivul Meseta de la Pava, o 
gigantică cădere de apă, necunoscută pină 
în prezent. Cascada, formată de apele riului 
Caura, lasă apa să cadă de la altitudinea 
de 1 500 m. Ca înălțime, cascada recent 
descoperită întrece cu aproape 500 de metri 
pe cea mai înaltă cădere de apă cunoscută 
pină în prezent în lume, situată la Angel 
(978 m), în regiunea Gran Sabana (Vene- 


zuela de sud). 
NOI 
PARTICULE 
ELEMENTARE 


În urma unui studiu îndelungat, o serie de fizicieni amè- 
ricani de la universităţile din Baltimore şi North-Western 
au descoperit o nouă particulă elementară, mezonul eta. 
Acesta are o masă de repaus de circa o mie de ori mai mare 
decit masa electronului, ceea ce corespunde unei energii 
de 550 milioane de electronvolţi. Noul venit a fost desco- 
perit în urma analizei minuţioase a unui număr de ... 35 000 
de fotografii. Pe acestea au fost înregistrate procese în 
care au luat naştere mezonii pi, instabili şi ei. Pînă nu de 
mult se presupunea că generarea acestor mezoni se face 
direct; acum fizicienii susțin că ei apar în urma dezinte- 
grării noilor particule, mezonii eta. 

La Universitatea California din Los Angeles, Labora- 
torul naţional din Broockhaven şi la Universitatea din 
Syracusa s-a descoperit, independent şi în acelaşi timp, 
noua particulă denumită «Ksi-star»  (Ksi-stelat). Masa de 
repaus exprimată în energie a acestei particule este de 
1 530 milioane de  electronvolți; ea nu posedă sarcină 
electrică şi are un timp de viaţă de circa 5.10% s. 

Unii teoreticieni atribuie o importanță destul de mare 
acestor particule, care ar putea să joace un rol hotăritor în 
interacțiunile nucleare. 

«Ksi-star» a fost descoperit cu ajutorul unei camere cu 
bule în care a fost îndreptat un puternic flux de mezoni K 
obținuți la un accelerator de electroni de mare energie. 


GIGANTICĂ 


e GEOGRAFIE e TRANSPORTURI e 


TRANS-EUROP express 


Noile garnituri de pe linia Paris-Bruxelles—Amsterdam 
ale Trans--Europ-Expresului sînt remorcate de locomo- 
tive electrice cu curent polifazic, construite de companiile 
S.N.C.B. şi S.N.C.F. din Belgia şi Franţa. Aceste loco- 
motive, realizate în condiţii optime atît tehnic cît şi estetic, 
pot atinge viteze ridicate de 124 km/oră între Paris şi 
Bruxelles (2 ore şi 30 de minute) şi de 102 km/oră între 
Paris şi Amsterdam (5 ore şi 20 de minute). Vagoanele 
prezintă caracteristici deosebite: exteriorul din oțel inoxi- 
dabil, aer condiționat în interior, încălzire electrică cu 
radiatoare montate în planșee, portiere cu blocare-deblocare 
automată (în funcție de viteză), ferestre cu două straturi 
transparente, între care poate cobori un stor cu comandă 
electrică, luminat general fluorescent, difuzoare, uşile de 
legătură între vagoane cu închidere automată. etc. 

Amenajările interioare ale vagoanelor sînt variate, pentru 
a putea satisface exigenţele tuturor călătorilor. 


CAMIOANE PENTRU 
DECONTAMINAREA RADIOACTIVĂ 


Societatea aeronautică şi maritimă franceză pentru deconta- 
minarea radioactivă a anunțat construirea camionului ABC, desti- 
nat decontaminării radioactive a personalului. Pe acoperişul maşinii 
se află un sistem de stropire pe bază de alcalii, care, acționind 
asupra întregii caroseru, pune vehiculul la adăpost de caderile 
radioactive. 

n partea din față, el este prevăzut cu o diuză care acţionează 
ca un stropitor obişnuit; el imunizează terenul pe unde trece fără 
a ridica pulberi radioactive. 

În faţa şi în spatele vehiculului, o antenă cu contor Geiger deter- 
mină existența radiaţiilor radioactive şi le măsoară intensitatea. 
n interior el conține 8 rezervoare pentru apă cu o capacitate totală 


de 2 700 de litri. De asemenea, camionul este prevăzut cu trei 
cabine de duş şi o cabină de supraveghere. Din cabina centrală, 
medicul urmăreşte prin ferestre evoluția contaminaţilor aflați sub 
dușuri. Fiecare trecere, dintr-o cabină în alta este controlată de 
către un contor Geiger. 


=ileiăeicii= 


LIMBAJUL: 


Albinele «vorbesc» sau mai exact co- 
munică între ele. Oricît de curios ni s-ar 
părea, această constatare este purul ade- 
văr, adevăr descoperit după multe, înde- 
lungate şi migăloase cercetări. Despre 
ce fel de «vorbire» este vorba? Este în 
fond o vibraţie a aripilor, în timp ce al- 
bina execută anumite mișcări cu corpul 
său. 

Profesorul Karl von Frisch, de la 
Universitatea din München, a fost pri- 
mul care a relevat importanța unor 
mişcări curioase, asemănătoare cu un 
dans, executate de o albină care, găsind 
un teren bogat în flori, vine să dea de ştire 
stupului. A 

Mişcările abdomenului său descriu un 
fel de S.- Verticala în jurul căreia îşi 
ondulează corpu! indică direcția cîmpului 
cu flori. S-a ajuns la concluzia că prin 
acest dans ea este capabilă să comunice 
şi distanța la care se află respectiva 
sursă de hrană, anume prin intermediul 
emiterii unor sunete particulare, cu o 
frecvență de 250 de vibrații pe secundă. 

În unele situații, sunetele emise devin 
mai înalte, ajungind pînă la 500 de vibrații 
pe secundă. Acest sunet este scos de o 
albină lucrătoare atunci cînd dorește să 
potolească «pălăvrăgeala» din stup. 

Dar cele mai interesante sunete le scot 
măteile. Cînd o miatcă a atins maturita- 


tea, ea părăseşte celula de ceară în care 
s-a născut şi pornește să-şi ucidă rivalele, 
încă nematurizate, distrugîndu-le celu- 
lele și înțepînd mortal pe prezumptivele 
mătei. Uneori însă ea este împiedicată 
de albinele lucrătoare să încheie măcelul. 
Atunci matca începe să emită nişte 
sunete de atac specifice, continuindu-le 
atîta timp cît va dura lupta cu celelalte 
mătci. Acestea, pe măsură ce se maturi- 
zează, auzind «chemarea» la luptă a 
primei mătei, răspund emițind alte su- 
nete specifice, un fel de strigăte scurte, 
mai joase şi diferite ca ritm de cele ale 
primei mătci. Prin aceasta — se pare — 
primesc provocarea la luptă, care începe 
de îndată ce următoarea matcă iese din 
celulă. Lupta este grea şi fără milă. 
Rămasă în viață, învingătoarea va con- 
tinua să strige provocind la o nouă luptă, 
în timp ce mătcile din celule (ţinute în- 
chise şi eliberate una cite una) răspund. 
Şi tot aşa pînă ce rămîne o singură 
matcă, cea mai puternică dintre toate, 
care le-a biruit în luptă pe celelalte şi 
care acum se va pregăti pentru zborul 
nuptial. ' 

Cu ce emit oare albinele aceste sunete 
specifice şi cu ce le percep? 

Cercetările au dovedit că sunetele 
sînt produse cu aripile, iar de «auzit» 
percep cu antenele şi cu... picioarele. 


ALBINELOR 


De fapt, nu este vorba de un auz pro- 
priu-zis, ci de o percepere a vibraţiilor. 
Albinele prizoniere răspund numai dacă 
matca emițătoare a chemării la luptă 
este aşezată pe unul dintre pereţii stu- 
pului, vibraţiile  transmiţîndu-se prin 
ceară. În cazul în care vibraţiile nu se 
transmit pînă la ele, nu se va auzi stri- 
gătul de răspuns al mătcilor prizoniere. 

S-a ajuns la concluzia că zgomotele 
obişnuite din stup, din viața cotidiană, 
ar fi percepute cu ajutorul picioarelor, în 
timp ce evenimentele deosebite ar fi 
percepute cu antenele. Deci din acest 
punct de vedere albinele au o speciali- 
zare proprie. 

Este interesant de remarcat: faptul că, 
pe baza analizei metodelor de comuni- 
care între albine prin intermediul vibra- 
țiilor, savantul Ronald T. Verrillo, de la 
Universitatea din Syracuza (statul New 
York), a ajuns la concluzia că şi între 
oameni se poate stabili un sistem de co- 
municare, bazat pe vibrații. Se consideră 
că între orbi sau cosmonauţi, ale căror 
urechi sînt ocupate în alt fel, se poate 
folosi comunicarea prin vibrații, pe baza 
unui cod, cuprinzind pînă la 5 000 de 
cuvinte. În acest mod, omul va mai putea 
avea încă un sistem de percepere a sune- 
telor, şi anume pe calea perceperii prin 
piele a vibrațiilor. 


(După «Inform. Unesco») 


CRISTALE 
CARE 
PURIFICĂ APA 


Colectivul catedrei de materiale sintetice 
de la Institutul politehnic din Wroclaw, 
R.P. Polonă, a elaborat tehnologia de pro: 
ducţie a aşa-ziselor membrane ionice care 
transformă apa de mare în upă potabilă. 


Membranele ionice, care reprezintă cris- 
tale mici, multicolore, îşi vor găsi multiple 
întrebuinţări. De pildă, la centralele elec- 
trice, cu ajutorul acestor membrane apa 
pentru cazane va putea fi purificată şi 
dedurizată, ceea ce previne depunerea pe 
pereţii cazanelor a unor sedimente, care 
reduc durata lor în serviciu. Prin acelaşi 
procedeu se poate face purificarea apei 
din rîuri infectate de apele reziduale. 

Deosebit de importantă este folosirea 
membranelor ionice pentru captarea din 


e CHIMIE e GEOGRA 


apele reziduale a unor metale preţioase, 
cum ar fi reziduurile de cupru de la fabricile 
de mătase artificială sau cele de argint din 
producţia de pelicule cinematografice. 


(După «Economiceskara gazeta») 


ÎN INIMA VULCANULUI 


Cu puţin timp în urmă, cunoscutul geolog 
şi turist siberian Evgheni Vakin a întreprins 
o îndrăzneață expediţie. El a coborit în cra- 
terul vulcanului Mutnovski din Kamceatka. 
Este interesant de subliniat «amănuntul» că 
vulcanul este şi în prezent activ. 

Îndră/mețul om de ştiinţă a reuşit să co- 
boare în interiorul craterului, unde a rămas 
o sută de minute. În acest timp, el nu numai 
că a adunat mostre de minereuri şi lavă 
deosebit de preţioase, dar a şi filmat interio- 
rul craterului. 

í După ziarul «Eho», 21 aug. 1964) 


BALOANE 


AGRI-ROBOTUL 


În Olanda a tost construit un plug auto- 
propulsat, care poate ara fără să fie condus de 
mînă omenească. Singurul lucru pe care-l face 
omul este alimentarea cu combustibil. 

Ideea creării unei asemenea maşini nu este 
absolut nouă. Încă din anii 1922—1924, ea a 
fost utilizată de către americanii Gordon şi 
lucas, care însă, datorită lipsei de mijloace 
tehnice, nu au putut s-o perfecţioneze. 

Timp de patru decenii, nenumărați tehnicieni 
au încercat să reia şi să desăvirşească această 
inovaţie, care, pusă la punct, contribuie la 
automatizarea uneia dintre cele mai grele munci 
sezoniere din agricultură. După cum arată publi- 
caţiile de specialitate din mai multe ţări, abia 
în anii noştri pare că a fost rezolvată problema 
creării unui robot pentru lucrarea pămîntului. 

Astfel, după ce recent a fost construit în 
Olanda plugul automat autopropulsat, care încă 
la primele încercări a funcţionat neîntrerupt 
timp de 23 de ore, în Franța — după cum arată 
revista «Motorisation Agricole» — a fost creat 
aşa-numitul Agri-Robot. 

Agri-Robotul este un plug automotor fără 
conductor, constituit dintr-un motor diesel de 
40 CP care achonează, prin intermediul unei 
transmisii hidraulice, două roți motoare cu 
pneuri. De ambele părţi se găsesc trupiţele cu 
cormane. Omul intervine numai pentru a trage 
prima brazdă şi cele două brazde de la capetele 
tarlalei. Este demn de reținut şi calitatea lucrării: 
Agri-Robotul dispune, printre altele, de două 
dispozitive de control, care permit, pe de o 
parte, trasarea paralelă a brazdelor, pe de alta, 
respectarea unei adincimi uniforme. 

Eficienţa Agri-Robotului este deosebit de mare. 
Maşina poate lucra cu rezerva de carburant 
timp de 24 de ore, cu viteza de circa 5 km/oră. 


(din «Motorisation Agricole» — Franţa) 


DE CERCETARI 
IN ARCTICA 


Statele Unite vor lansa 20 de baloane de mari dimensiuni 
pentru a efectua cercetări asupra particulelor spaţiale şi asupra 
condiţiilor meteorologice din regiunea Polului Nord. Programul 
se desfăşoară în cadrul contribuţiei americane la planurile de 
cercetări ale Anului Internaţional 1964—1965 al Soarelui Calm, 
în colaborare cu cercetători din 54 de ţări. 

Iniţiativa care se va desfăşura sub egida Fundaţiei naţionale 
de ştiinţe şi cu participarea directă a savanților Universităţii 
din Minnesota prevede lansări de baloane timp de doi ani. Ba- 
loanele vor începe călătoria lor pînă la înălțimea de 30 km. de 
la un centru de ştudii din Arctica situat în jurul lui Punt Barrow 
(Alaska). 

Fiecare balon va avea un volum de 42475 de metri cubi şi 
va purta o încărcătură utilă de 20 kg de instrumente. Se apreciază 
că, împinse de vînturile care bat în regiunile polare, fiecare balon 
va urca circa 8000 m pe săptămînă. Instrumentele vor măsura 
radiaţiile solare, razele cosmice provenite din afara sistemului 
nostru solar, cîmpul magnetic terestru şi particulele energice ale 
fişiei lui Van Allen, care cad la pol. Împotriva particulelor din 
atmosferă, care provoacă mari fenomene aurorale şi întrerup 
telecomunicaţiile. nu s-a perfecţionat încă nici un mecanism. 
Alte operaţii care se vor efectua vor fi: măsurarea temperaturii 
şi intensității căldurii în regiunile superioare ale atmosferei (în 
tentativa de a studia meteorologia în Arctica) şi, de asemenea, 
va determina cauza încălzirii din mezosferă în timpul iernii şi 
legătura acesteia cu zona arctică. 

Legătura radar cu baloanele va fi făcută de o staţie fixă la 
Punt Barrow şi de două staţii meteorologice stabilite pe o «insulă» 
plutitoare de gheaţă din Arliss. Insula se găseşte acum la un grad 
latitudine de Polul Nord. Experiențele spaţiale propuse ar putea 
fi efectuate în mod satisfăcător pe deasupra polului, deoarece 
tipurile de radiaţii ce vin pe acolo nu suferă efectele cîmpului 
magnetic. 

(După «Sapere», sept. 1964) 


TUNEL SUBMARIN 


Inginerul italian R. Merlini prevede construirea unui 
tunel care să lege insula Sicilia de peninsula Calabria 
(Italia continentală). Capetele tunelului vor fi săpate în roca 
submarină, urmînd ca partea centrală a acestuia, lungă de 
peste 22 km, să fie construită dintr-un imens tub submarin, 
la o adincime de aproximativ 30 m, sprijinit pe piloni. 
La o asemenea construcţie şi prețul de cost este mai avan- 
tajos: dacă s-ar construi un pod pe această distanță, el ar 
costa 380 miliarde de lire, iar tunelul submarin ar costa 
mai puțin cu peste o sută de miliarde de lire. 


AUTOMOBILUL SPORT „JET V S“ 


NOUTĂŢI 
ÎN FIZICĂ 


O NOUĂ REPREZENTARE A ELECTRONULUI 


P.A. Dirac, unul dintre marii fizicieni ai-zilelor 
noastre, cel care a contribuit în mod hotărîtor la 
dezvoltarea mecanicii cuantice şi a prezis existența 
antiparticulelor, a emis o nouă ipoteză interesantă, 
referitoare la structura şi esența electronului. El a 
renunțat la interpretarea electronului ca un punct 
mic (matematic) şi-l consideră ca o sferă cu raza 
finită. Ideea ca atare nu este nouă, însă a fost 
abandonată mereu din cauza greutăților care apar 
atunci cînd încercăm să descriem mişcarea electro- 
nului. Dacă el se mişcă neuniform, accelerat, sfera 
care reprezintă electronul se deformează. Oare 
cum pot fi introduse în calcule aceste deformaţii? 
Pentru aceasta se consideră că electronul poate 
avea, în general, forme şi dimensiuni arbitrare. În 
realitate nu se iau în considerare toate formele 
posibile, ci numai aceea care corespunde energiei 
minime a electronului. 

Şi acum să o luăm puţin de la un alt capăt. În 
forma numeroasă a particulelor elementare există 
una uimitor de asemănătoare cu electronul, mezonul 
miu minus. De fapt avem te-a face cu un electron. 
doar masa lui diferă. Este cu circa 200 de ori mai 
mare decit aceea a electronului. 

Dacă admitem electronul sferic, a cărui compor- 
tare în mişcare va putea fi exprimată de legi mate- 
matice, atunci putem să ajungem la concluzia, 
spune Dirac, că electronul şi mezonul miu sînt 
aceeași particulă. Atit doar că mezonul constituie 
o stare excitată a electronului. 


Firma franceză «Matra», a cărei acti- 
vitate se desfăşoară în domeniul rachetelor 
şi al tehnicii spațiale, a creat de curind 
în colaborare cu René Bonnet modelul 
unui automobil sport Matra-Bonnet 
«Jet V Sy. \ 

Noul vehicul, pe care îl prezentăm în 
fotografia alăturată, este echipat cu un 
motor tip «Renault» îmbunătățit, a cărui 
capacitate este de 1100 cm. El are o 
putere de 90 CP la 6000 rot/min. Noul 
automobil poate atinge o viteză de aproape 
200 km/oră. 


FIE e FIZICĂ «e METEOROLOGIE e AGRICULTURĂ 


Noua idee u lui Dirac, care aduce de data aceasta 
o mică multiplicare în lumea atît de complicată a 
particulelor elementare, a fost, în linii mari, veri- 
ficată. Bineînţeles,este vorba de verificări teoretice. 
în cadrul cărora autorul reuşeşte să dovedească 
justețea părerilor sale. 


TAINA SARCINILOR ELECTRICE 


O altă idee a lui Dirac se referă la o problemă 
de electromagnetism. Multă lume a pus întrebarea 
de ce oare sarcinile electrice din natură sînt multipli 
ai' unei unități elementare. De ce nu se întîlneşte 
o distribuţie continuă a acestor sarcini? 

Explicaţia pe care o dă Dirac este legată de repre- 
zentarea cimpurilor electrice prin linii de forță, 
reprezentare pe care a dat-o încă Faraday. Conform 
acesteia, dacă în spațiu există un cîmp electric, 
atunci putem trasa un anumit număr de asemenea 
linii îndreptate în sensul cîmpului electric. Densi- 
tatea liniilor este o măsură a intensității cîmpului. 
Fiecare linie se caracterizează printr-o anumită 
direcție. Astfel, dacă linia are două capete şi acestea 
nu coincid, atunci la unul dintre capete se află sar- 
cina +- e, iar la celălalt sarcina — e. Pot exista şi 
linii de forță care merg la infinit. În acest caz, sar- 
cina electrică lipseşte cu desăvirşire. 

Admiţînd că liniile de forță discrete ale lui Faraday 
joacă un anumit rol important în fizică şi că ele 
stau la baza concepției noastre despre cîmpul electro- 
magnetic, este ușor de explicat de ce sarcinile elec- 
trice sînt multipli ai unei unități: cînd pe o particulă 
se termină cîteva linii de forță, numărul lor trebuie 
să fie întotdeauna întreg. 


Martin“. Aici poate fi văzută de a 


de aventuri. 


Instalat în marele parc de expoziţii de 
la Poarta Versailles, Salonul automobi- 
lului, aflat la cea de-a 51-a ediție, prezintă 
numeroşilor vizitatori francezi şi străini 
autovehicule cu caroserii şi caracteristici 
tehnice dintre cele mai diferite. Una din 
curiozitățile Salonului deschis în capitala 
Franţei o prezintă standul firmei „Aston- 


vedeta filmului „Goldfinger D.B. 5; 
maşină surprinzătoare, dotată cu toate 
accesoriile la care poate visa un agent 
secret, interpretul principal al unui film 
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Conf. univ. M. D. SARAGEA 


doctor în ştiinţe medicale 


e este. metabolismul? Pentru a răspunde la această 

întrebare să ne imaginăm o gară cu animația ei; 

sosesc şi pleacă trenuri. sosesc şi pleacă mereu alţi 
călători, se schimbă mereu cei ce-şi conduc şi cei ce-şi 
aşteaptă rudele şi prietenii. În ciuda acestei mişcări con- 
tinue, gara apare totdeauna aceeaşi. 

Cam la fel se întîmplă şi cu organismul viu, în care sosesc 
continuu alimente, apă. săruri minerale, vitamine etc. şi 
din care se elimină continuu resturi alimentare, apă. 
produşi toxici, rezultați din activitatea vitală a organis- 
mului. Şi, în ciuda acestei circulații continue, organismul 
apare pentru anumite perioade de timp nemodificat. În 
realitate, nici gara, nici organismul nu rămîn nemodificate: 
toate părţile componente ale organismului se modifică 
continuu, sînt înlocuite treptat printr-un proces invizibil, 
la prima vedere, cu altele mai noi, dar asemănătoare. în 
anumite limite, cu cele precedente. Acest proces de înlo- 
cuire şi înnoire continuă nu este posibil decît în condiţiile 
aportului regulat de alimente, apă. săruri minerale, vita- 
mine etc. Dacă comparăm toate aceste substanţe care 
pătrund în organism, aporturile, cu cele care se elimină, 
ernie, ajungem la concluzia că ele suferă în organism 
transformări profunde. Aceste transformări asigură, pe de 
o parte, procesul continuu de reînnoire a organismului şi, 
pe de altă parte, energia necesară activităţii sale vitale. 
Totalitatea acestor transformări pe care diferitele substanţe 
“le suferă în organism, schimburile continue de substanţe 
între organism şi mediu se numeşte metabolism. El asigură 
energia necesară mişcării, secreției, excreţiei, fenomenelor 
electrice etc. (metabolism energetic). În acelaşi timp ajută 
la refacerea constantă a substanţelor care se pierd şi a 
celor care intră în compoziţia organismului. 

În cursul proceselor metabolice are loc distrugerea 
continuă a substanţelor din care este format organismul 
(disimilaţie, catabolism), care se împleteşte cu sinteza 
lor simultană (asimilaţie, anabolism). Din această împletire 
se realizează reînnoirea continuă a țesuturilor, respectiv 
a organismului. . 

În cadrul metabolismului există o etapă de prelucrare 
fizico-chimică a alimentelor, care începe o dată cu pătrun- 
derea lor în gură şi se termină o dată cu absorbția sau 


exerciții 


exprimă 
esenţa vieţii 


difuzia în sînge şi limbă a produşilor rezultați din pro- 
cesul complex al digestiei. Digestia reprezintă. aşadar, 
etapa inițială a metabolismului. Ea se realizează în afara 
țesuturilor (în afara mediului interior), şi anume în cana- 
lul tubului digestiv, asigurînd descompunerea substanțelor 
alimentare cu structură moleculară complexă în particule 
cu structură mai simplă, care pot pătrunde în organism 
fie prin absorbție, fie prin difuzie. Substanțele. absorbite 
din tubul digestiv trec apoi printr-un «laborator» — 
ficatul —, la nivelul căruia suferă modificări biochimice 
profunde, după care de-abia sînt transportate spre locul 
de utilizare, eliminare sau eventual depozitare. Etapa de 
transformări care începe o dată cu formarea produşilor 
finali de catabolism se numeşte metabolism intermediar. 
n afară de formarea. substanţelor minerale în țesutul 
osos şi a unor substanțe şi lichide intercelulare, celelalte 
procese ale metabolismului intermediar se petrec în. ţesu- 
turi, adică sînt intracelulare (1). Noţiunea de metabolism 
intracelular coincide aproape cu noţiunea de metabolism 
intermediar. A 
Cum pot fi studiate. transformările şi viteza schimbărilor 
pe care diferitele substanţe le suferă în organism? Adică 
cum poate fi studiat metabolismul intermediar? Există 
diferite metode, una dintre ele este cea cu izotopi radio- 
activi. Pentru a înțelege în ce constă această metodă, 
să ne întoarcem la exemplul nostru cu gara şi să presu- 
punem că la. un moment dat toţi pasagerii care pleacă 
din gară îmbracă pălării de acelaşi fel. Cu ajutorul aces- 
tora, care joacă rolul de «trasori», se poate stabili câţi 
pasageri au plecat, traseul pe care l-au urmat, timpul 
necesar pentru a ajunge la destinatie etc. Cam în acelaşi 
fel sint studiate în lăboratoare transformările şi viteza 
schimbărilor pe care diferitele substanţe le suferă ın orga- 
nism. În loc de pălării însă, biologii, biochimiştii, fiziologii 
etc. folosesc ca «trasori» izotopii radioactivi ai unor 
elemente, de pildă ai carbonului, sulfului, hidrogenului etc. 
Aceşti izotopi se deosebesc de rudele lor neradioactive 
numai prin aceea că sînt «marcați». Noţiunea de «marcaj» 
trebuie înțeleasă în sensul că izotopii radioactivi emană 
radiaţii care pot fi captate de aparate speciale. Posibili- 
tatea de captare a acestor radiații- transformă izotopii 


radioactivi în adevăraţi «trasori» care indică drumul 
urmat în organism de substanţa in care au fost inglobau 
unde se fixează substanţa respectivă, cîți atomi marcați 
(radioactivi) conţine un ţesut sau organ cercetat (2) etc. 
De exemplu, unui animal de experiență i se dă să mănînce, 
i se inoculează în sînge sau i se injectează sub piele o 
substanță care conţine un izotop radioactiv, de pildă al 
carbonului. După citva timp, izotopul pătrunde în ţesuturi, 
intră în compoziţia unor anumite proteine etc. care pot 
fi stabilite cu ajutorul unor aparate speciale de detectare. 
Acestea permit să se urmărească şi cit de repede dispare 
izotopul din ţesuturi, stabilind perioada de reînnoire a 
proteinei studiate. În felul acesta s-a precizat, de exemplu. 
că la şobolani perioada de reînnoire a proteinelor este 
de 17 zile, iar la om de aproximativ 80 de zile. S-a stabilit. 
de asemenea, că în ficat proteina este înlocuită pe jumă- 
tate aproximativ în 10 zile. Exemplele luate ilustrează cît 
de intens se desfăşoară metabolismul în organismul ani- 
malelor superioare şi al omului. 


* 


Principalele substanțe alimentare sînt: proteinele, gră- 
simile sau lipidele şi zaharurile sau glucidele. Primele sînt 
folosite în cea mai mare parte ca material de construcție 
— deci ca material plastic — şi în mai mică măsură ca 
material energetic, glucidele şi grăsimile «ard» aproape 
complet (fac excepție glucidele şi lipidele care intră în 
componența gluco şi lipoproteinelor şi a altor cîtorva 
substanțe). Cu alte cuvinte, glucidele şi lipidele servesc 
în primul rînd ca material energetic şi în mai mică măsură 
ca material plastic. Aceasta înseamnă că principiile ali- 
mentare reprezintă materia prima care serveşte la sin- 
tezele necesare creşterii, inmuluru Şi reinnoiriior conunue 
care au loc în organism. Pe de altă parte, principiile ali- 
mentare reprezintă materia primă care furnizează energia 
necesară acestor sinteze şi diferitelor activităţi secretorii, 
motorii etc. ale organismului. Materia primă însă este 
foarte eterogenă; omul consumă nenumărate tipuri de 
proteine, grăsimi şi glucide. Cum se fac prelucrarea şi 
utilizarea acestui număr mare de substanţe pe care omul 
le ingeră? În primul rînd prin simplificarea lor. Această 
desfacere are loc în prima etapă, care se realizează la 
nivelul tubului digestiv. Ea constă din descompunerea 
proteinelor, grăsimilor şi glucidelor (zaharuri), sub acţiu- 
nea fermenţilor aflaţi în diversele sucuri digestive (salivă, 
suc gastric, suc intestinal, suc pancreatic, bilă etc.), în 
aproximativ 20 de aminoacizi, în acizi graşi de glicerină 
şi în cîteva tipuri de zaharuri simple (hexoze). Prin simpli- 
ficarea digestivă a diferitelor substanțe organice ingerate 
se pierde numai 1/300 din energia conținută în proteinele, 
grăsimile şi glucidele alimentare (3). 
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In etapa a doua a metabolismului, care se desfăşoară 
la nivelul ţesuturilor, începe adevărata utilizare a hexo- 
zelor, acizilor graşi şi aminoacizilor rezultați din digestia 
alimentelor ingerate. Această utilizare este accelerată de 
diversele enzime sau fermenţi (enzimele sau fermenții 
sînt catalizatori care, în cantități foarte mici, accelerează 
mult reacţiile chimice). Tot un fel de biocatalizatori sînt 
vitaminele şi hormonii. În cursul etapei a doua a meta- 
bolismului, din zecile de compuşi ingeraţi rămîn doar trei. 
Ei sînt antrenați în continuare într-un circuit închis de 
transformări chimice numit ciclul. acizilor tricarbaxilici. 
Acest ciclu este un fel de «morişcă» în care intră neîntre- 
rupt moleculele celor trei substanțe rezultate din etapa a 


doua a metabolismului şi în care ele se descompun în - 


întregime pină la hidrogen şi bioxid de carbon. Din 
această descompunere rezultă energia care asigură pro- 
ducţia neîntreruptă şi foarte economică de energie ne- 
cesară organismului. Două treimi din energia totală 
obținută pe seama oxidării hidrogenului este dată de 
această etapă finală de prelucrare a hranei pe care o 
ingerâm. 

Numeroasele transformări pe care le suferă grăsimile. 
proteinele şi glucidele în cursul metabolismului inter- 
mediar' se termină cu formarea unor substanţe care acu- 
mulează energie. Exemplul unei asemenea substanţe este 
acidul adenozintrifosforic sau, pe scurt, ATP. Cînd pro- 
cesele vitale o cer, ATP-ul eliberează energia pe care a 
acumulat-o, scindindu-se în acid adenozindifosforic sau, 
pe scurt, ADP, şi acid fosforic. În continuare ATP-ul se 
resintetizează, acumulînd din nou energie, se descompune, 
eliberînd din nou energie, şi aşa mai departe, atît timp cît 
organismul este viu (4). O moleculă gram de ATP eli- 
berează, prin descompunerea sa, 10—12 calorii mari de 
energie. Pentru a ilustra felul cum ATP-ul — acest depo- 
zit de energie — participă la metabolism, amintim că în 
organism există ca rezervă un semifabricat energetic care 
se numeşte glicogen. Acesta este un polizaharid format 
din numeroase molecule de glucoză (pînă la 25 000) 
unite laolaltă. El se formează pe seama energiei eliberate 
de ATP-ul hepatic, din glucoza absorbită la nivelul tubului 
digestiv. 

Aminoacizii absorbiți la nivelul tubului digestiv ajung 
la nivelul ficatului, care reprezintă laboratorul central al 


Izotopii radioactivi indică drumul 
şi organul (frunza) în care se fixează 


substanța cercetată (a), precum şi pe- - 


rioada de reînnoire a proteinei (la 
şobolani 17 zile, la om 8o de zile). 
Mitocondria — rezervorul de proteină 
al celulei (b). 
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Descompunerea proteine- 
lor, lipidelor şi glucidelor la 
nivelul tubului digestiv în 
aminoacizi, zaharuri simple 
(hexoze), acizi graşi şi gli- 
cerină. 


organismului. Aci, parte sînt descompuşi i în elementele lor 
componente, din care apoi sînt resintetizați aminoacizii 
proprii organismului respectiv. Aceştia se leagă între ei, 
formînd lanţuri mai lungi sau mai scurte, numite lanţuri 

polipeptidice. Ele intră în alcătuirea proteinelor proprii 
Rotira țesut şi organ în parte. Cunoaşterea legăturilor 
dintre diferiți aminoacizi a lămurit unele caractere func- 
ționale ale proteinelor. Mai importantă decît legăturile 
este cunoaşterea ordinii, a secvenţei în care sînt dispuşi 
aminoacizii în lanţurile polipeptidice. De această succe- 
siune depinde proprietatea proteinei de a participa la 
transportul oxigenului în hemoglobină, la contracția 
musculară ca actomiozină, la percepţia vizuală ca rodop- 
sină. la creştere şi înmulţire, la sinteze de hormoni şi 
enzime etc. 

În afara proteinelor formate numai din aminoacizi — 
proteine sau albumine simple — există şi proteine în 
compoziţia cărora, în afară de aminoacizi, mai intră 


ETAPA 1 
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La nivelul tubului digestiv 


Œ@ ZAHARURI SIMPLE (HEXOZE) 
“9 ACIZI GRAŞI DE GLICERINĂ 
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1/300 PIERDERI 


GLUCOZĂ 


Glicoliza — procesul de transformare a glu- 
cozei (hexoză) pînă la acid piruvic. Energia 
necesară primei părți a procesului este furnizată 
de A.T.P. În a doua parte rezultă din proces un 
dublu şir de substanțe cu trei atomi de carbon 
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care se transformă în acid piruvic. Energia 
rezultată este preluată de A.T.P. Procesul este 
accelerat de coenzima D.P.N. (difosfopiridin 
nucleotid). Acidul piruvic este degradat în 
continuare pînă la bioxid de carbon şi apă cu 


cedare de energie. 
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ETAPA A 2-a 
A METABOLISMULUI 
La nivelul țesutului 
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DPN — DIFOSFOPIRIDIN NUCLEOTID 


lipide (grăsimi), glucide (zaharuri) şi acizi nucleici . Este 
vorba de glucoproteidele — complexe proteido-glucidice —, 
care intră în componenţa cartilajelor şi a articulaţiilor. 
de lipoproteidele — proteine grase —, care intră în canti- 
tate mare în compoziţia țesutului nervos etc.. Deosebit 
de importante sint nucleoproteidele — combinaţii ale 
proteinelor cu acizii nucleici. Aceşti compuşi formează 
catene lungi răsucite şi înfăşurate în. spirale, specifice. 
Nucleoproteidele joacă un rol deosebit de însemnat în 
transmiterea caracterelor ereditare. 

Dacă comparăm organismul cu o clădire în veşnică 
construcţie, atunci întreaga materie vie din celulele sexuale, 
şi în primul rînd acizii nucleici, constituie documentaţie 
de proiectare. 


Plantele şi animulele consumă oxigen din mediul incon- 
jurător şi elimină bioxid de carbon. Din această cauză, 
multă vreme s-a crezut că moleculele organice ard în 
organismele vii întocmai cum ard în afara organismului. 
În realitate, arderea care are loc în afara organismului 
este o oxidaţie violentă, care, o dată începută, se întreţine 
şi se amplifică pentru că energia necesară începerii arderii 
este mai mică decit cea degajată din ardere. Dimpotrivă. 
arderile în organismul viu se petrec la o temperatură 
joasă şi practic constantă. Ele se desfăşoară după meca- 
nisme proprii materiei vii şi poartă numele de oxidaţie 
biologică. 


Pe de altă parte unele animale pot trăi săptămîni şi 


chiar luni de zile fără hrană. Aşa, de exemplu. broaştele 
pot fi ţinute cîteva luni de zile fără hrană, şi ele continuă 
să consume oxigen şi să elimine bioxid de carbon. Aceasta 
înseamnă că oxidaţia biologică, adică arderea de molecule 
organice, nu încetează o dată cu suprimarea aportului 
lor din afară. În acest caz ard moleculele organice care 
alcătuiesc materia vie; oxidaţia biologică înseamnă auto- 
degradarea oxidativă a materiei vii. 

Deci moleculele organice primite de organism din afară 
sînt mai întîi. integrate, asimilate în structurile proto- 


I-Acizi nucleici = ADN (acid dezoxiribonuceleic) şi ARN (acid 
ribonucleic). 


A de AD 


j 


plasmei (anabolism). Apoi ele sînt oxidate, arse, dezasi- 
milate (catabolism). d 
"Aceasta înseamnă că fiecare structură este stabilă numai 
dacă viteza cu care moleculele ei sînt oxidate este egală cu 
viteza cu care noi molecule înlocuiesc pe cele arse. Struc- 
turile reprezintă astfel un bilanț în orice moment între 
procesul de dezasimilaţie şi procesul de asimilaţie. 


A.T.P.-ul, scindindu-se în 


A.D.P. şi acid fosforic, elibe- 
rează energie. Invers, în momen- 
tul resintetizării A.T.P.-ului din 
A.D.P. şi acid fosforic, A.T.P.-ul 
acumulează din nou energie. 
Mai jos sint date formulele celor 


i „două substanţe. 
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e-am obişnuit cu imaginea sutelor de eai putere ai motoarelor diesel, în stare să sfre- 
delească pămîntul, să acționeze trenuri, să rotească elicea cargoului. Imaginea trac- 
torului a intrat în folclor. În toate aceste trupuri metalice, accelerîndu-le sau înceti- 
nindu-le mişcările sigure. pulsează regulat şi continuu, asemenea unei inimi neobosite. 
o pompă de injecție. O inimă puternică — metaforele tehnice au un anumit arbitrar — în 
stare să trimită pe arterele de metal ale motorului fluidul vital: motorina. 

Importanţa unei- uzine perfecţionate de «inimi» e de înțeles: fiecărui tip de motor 
diesel îi corespunde un anume tip de pompă de injecție. Şi dacă «inima» este un organ 
vital... în tehnică insuficiența cardiacă este inadmisibilă. 

Precizia cu care se lucrează într-o uzină de «inimi» — cum este Uzina mecanică Sinaia 
— 0 poate demonstra şi acest amănunt: pistonul şi cilindrul pompei sînt atît de perfect 
rectificate, încît o dilatare de 1—2 microni (pentru asta ar fi suficient să ţinem pistonul 
timp de un minut în mînă) ar putea împiedica introducerea sa în cilindru. Dilatindu-se 
simultan, pistonul şi cilindrul funcţionează normal în limite foarte mari de temperatură. 

Anul 1954 a fost un an hotăritor în viața Uzinei mecanice Sinaia: anul reprofilării 
Prototipul primei pompe de injecție de fabricaţie rominească îşi cucereşte atunci, trecînd 
prin nenumărate probe şi încercări funcţionale, certificatul de calitate. E drept. greutatea 
pompei. mult prea mare încă față de puterea dezvoltată pe motor (pompa era destinată 
tractoarelor KD-35 CP), cît şi consumul de motorină îndeajuns de ridicat (220 g/CP/oră) 
n-o înscriau încă printre cele mai bune. Începutul însă era făcut. iar-astăzi, la capătul a 
10 ani, prin perfecţionarea şi mărirea continuă a capacităţii de producţie, Uzina mecanică 
Sinaia a-ajuns să livreze industriei constructoare de maşini 29 tipuri de pompe de injecție 
(dintre care 10 tipuri diferă radical). alături de cele mai diferite pompe şi distribuitoare 
hidraulice. Caracteristicile tehnice ale pompelor — situate azi la nivelul celor mai bune 
în tehnica mondială — satisfac integral exigenţele crescînde ale uzinelor producătoare 
de tractoare. motoare de instalatii petroliere, locomotive de mină şi locomotive diesel- 
electrice. x 8 

Pompa de injecție U 24 FS 4—8 x 10 (unul dintre ultimele tipuri — o pompă cu 4 sec- 
țiuni echipată cu regulator de gabarit redus şi pompă de alimentare cu piston) are o greu- 
tate de numai 16.770 kg, faţă de 29,5 kg cît avea prima pompă fabricată în 1954, şi dez- 
voltă pe motor o putere de 65 CP, ceea ce duce la scăderea greutății pe CP de la 0.840 
lu 0.256 ke. Consumul de motorină. care la prima pompă era de 220 g/CP/oră. s-a redus 
la nunai 155 g/CP/oră. Manopera a scăzut şi ea, simultan. de la 250 de ore pentru pompa 
destinata tractorului KD-35 la numai 25 de ore la noua pompă destinată tractorului 
U-650. Pompele de injecție destinate motoarelor de 750 CP fabricate la Uzinele «23 August» 
din Bucureşti pentru industria petrolieră au fost şi ele perfecționate. De aceleași aprecieri 
se bucură şi pompa de injecție 16 FS 1—18 > 22, folosită la locomotivele diesel-electrice. 

În ansamblu, producţia globală şi marfă a uzinei este azi de 5.7 ori mai mare decit 
în urmă cu 10 ani, producţia integrală a anului 1954 fiind realizată în 1964 în mai puţin 
de 70 de zile. Elaborind noi soluţii constructive. introducind continuu noi procedee şi 
metode de lucru, cît şi materiale cu caracteristici superioare, colectivul uzinei s-a angajat 
să depăşească încă în anul acesta cu 6%, prevederile Congresului al III-lea al P.M.R. privind 
creşterea productivităţii muncii în industria constructoare de maşini pentru anii 1959—1965. 


Lupta pentru micron 


I. Modele uşor fuzibile 

2. Tratament termic la —70 C 7 

3. Prelucrare de mare precizie 

Toleranțele de execuţie admıse la diametrul pistonașelor de pompare nu aepăşesc 
doi microni, în timp ce conicitatea şi ovalitatea pe lungimea de ghidare îngăduie o tole- 
ranță de cel mult un micron (a mia parte dintr-un milimetru). Vechile pulverizatoare cu 
ştift conic cu diametrul de 1,7 mm — cu care erau înzestrate primele pompe — au fost 
şi ele înlocuite cu pulverizatoare cu cap sferic cu 4 orificii de pulverizare, avînd diametrul 
de numai 0,275 mm. Dar atît toleranța de un micron la ghidaj. cît şi realizarea unui dia- 
metru de 0.275 mm au solicitat înnoiri şi perfecționări tehnologice, maşini prelucrătoare 
de mare precizie. 

La piesele din oţel şi fontă s-a trecut astfel la turnarea de precizie în modele uşor fuzi- 
bile. Avantajul acestui procedeu constă în uşurinţa cu care pot fi desprinse crustele după 
turnare şi în reducerea corespunzătoare a manoperei de curăţire în raport cu turnarea 
clasică în forme de nisip. Piesele turnate în modele uşor fuzibile au un aspect curat şi nu 
necesită prelucrări decît pe suprafeţele unde se cere o precizie de peste 0.2—0.5 mm. Acest 
procedeu de turnare asigură totodată o productivitate sporită — condiţii superioare de 
lucru pentru muncitori (nu mai întilnim atmosfera plină de praf şi fum a vechilor turnă- 
torii) şi, în sfirşit, întreg procesul se pretează la un înalt grad de automatizare. Pentru 
executarea modelelor fuzibile s-au construit agregate speciale. de tip Carusel, care îngă- 
duie o execuţie superioară a modelelor. 

Un alt procedeu tehnologic perfecționat şi într-un anumit sens obligatoriu la o apa- 
ratură necesitind o precizie de 1—5 microni îl constituie tratamentul termic al pieselor la 
temperaturi de -—60 -—70C. Tratamentul acesta asigură o mare stabilitate dimensională 
în timp a materialului. Tratamentul termic obişnuit care urmează acestui prim tratament 
la temperaturi foarte scăzute contribuie şi el la evitarea deformaţiilor şi implicit reduce 
adaosurile de prelucrare. Tot acest procedeu este complet automatizat. Dintre procedeele 
moderne mai menţionăm si călirea pieselor prin curenti de înaltă frecvenţă. 


DN - 


90 000—120 000 tuiații pe minut 


Prelucrarea mecanică a pieselor în limitele unor toleranțe de ordinul micronilor a 
solicitat, la rîndul ei, înzestrarea uzinei cu maşini moderne, de înaltă productivitate. În 
prezent, secţia de prelucrare este dotată cu maşini agregat pentru executarea simultană 
a mai multor piese sau a mai multor operaţii la aceeaşi piesă. În vederea obţinerii preciziei 
de prelucrare sint folosite maşini automate care permit obţinerea unei viteze de 90 000— 
120 000 de turaţii/minut la piatra de polizor şi respectiv la piatra cilindrică. Precizia pre- 
lucrării pieselor — de exemplu a pulverizatoarelor — a contribuit la rindul ei la reducerea 
consumului de motorină pe CP/oră. Înlocuirea în anul 1962 a corpului de fontă al pompei 
şi al regulatorului printr-un corp de aliaj de aluminiu a contribuit la scăderea simţitoare 
a greutăţii. 

Pentru verificarea calităţii aparatajelor şi în general a legii de injecție (fenomenele 
care au loc în timpul injecţiei), uzina a fost înzestrată cu aparatură electronică atit în vede- 
rea controlului produselor, cît şi a experimentări noilor prototipuri. 

O nouă hală modernă în curs de finisare va contribui la o mai bună organizare a pro- 
ducţiei, la respectarea fluxului tehnologic, la o mai mare mecanizare 


7900 de pompe-economii 


În încheierea acestor însemnări — ca o reflectare ma! mult decit elocventă a preocu- 
pării colectivului Uzinei mecanice Sinaia pentru introducerea tehnicii noi — vom sublinia 
numărul mare al inovaţiilor şi valoarea economiilor rezultate în urma acestor inovaţii: 
astfel, numai din economiile realizate prin inovaţii în perioada 1955—31 august 1964 ar 
putea fi executate 7 900 pompe de injecție, adică planul pe 4 luni al uzinei. 

Prestigiul cîştigat în toţi aceşti ani în ţară, cit şi peste hotarele țării, de tractoarele, 
utilajele petroliere şi locomotivele diesel au însemnat, în acelaşi timp, o recunoaştere elo- 
pioasă a meritelor colectivului de muncitori, ingineri şi tehnicieni ai Uzinei mecanice Sinaia, 
care àu asigurat buna funcţionare a acestor motoare printr-un aparataj de injecție de cea 
mai înaltă calitate. 
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UN NOU MEMBRU 
ÎN FAMILIA „MOSKVICI“ 


A 


n ianuarie 1947, Uzina de automobile de mic litraj 

din Moscova începea fabricaţia de autoturisme de 

mic litraj cu « Moskvici 400»: un automobil de 4 locuri, 
cu un motor de 23 CP. De la acest început modest şi pînă 
la silueta elegantă şi caracteristicile superioare ale noului 
«Moskvici 408», familia «Moskvici» a străbătut un drum 
lung, imbunătăţindu-şi caracteristicile cu fiecare nou tip 
apărut. 

În 1954 apare «Moskvici 401», o variantă modernizată, 
iar ceva mai tirziu apare «Moskvici 402»,.cu caroseria 
mult modificată şi cu motor de 35 CP. În 1958 se începe 
producţia de masă a lui «Moskvici 407», bine cunoscut 
la noi în ţară, avind un motor de 45 CP (1360 cm). 
În sfirşit, în decembrie 1963, uzina trece la producţia 
lui «Moskvici 403», o variantă îmbunătăţită a lui «407», 
cuprinzind deja multe agregate şi piese special construite 
pentru noul tip «Moskvici 408». s 

Rezultate foarte bune au dat în exploatare aceste noi 
agregate montate pe «Moskvici 403»: suspensia față, 


direcția, frînele cu reglaj automat al jocului, pedalele 


pentru acționarea hidraulică a frinei şi ambreiajului, 
mecanismul de comandă al cutiei de viteze. Caroseria 
a suferit doar mici modificări, care fac o serie de 
elemente interşanjabile cu elementele caroseriei lui «408». 

Motorul a suferit o serie de modificări care i-au sporit 


= anduranța şi siguranța în exploatare: arborele cotit a 


fost întărit prin sporirea diametrului palierelor şi întări- 
rea corespunzătoare a cuzineţilor de palier; s-au introdus 
siguranțe semiinelare în capacul cuzinetului palier central 
pentru fixarea longitudinală a arborelui cotit; s-a introdus 
un nou tip de garnitură la capătul din spate al arborelui 
cotit; s-a montat un nou carter. Ş 

Introducerea acestei noi garnituri la capătul din spate 
al arborelui cotit reduce uzura abrazivă a pieselor şi 
măreşte durabilitatea întregului motor. 

Reglajul automat al jocului dintre garniturile sabo- 
ţilor şi tamburul de frină şi trecerea la lipirea acestor 
garnituri în loc de nituire, simplifică mult exploatarea 
şi întreţinerea şi sporeşte  durabilitatea frînelor de 
2—3 ori, 

Conducerea automobilului este uşurată prin forma 
comodă a volanului. acţionarea uşoară a pedalelor frinei 
şi ambreiajului şi prin reducerea razei minime de viraj. 
care nu depăşeşte 5 m. Acţionarea hidraulică a frinelor 


şi ambreiajului a mărit etanşeitutea caroseriei, iar prin 
noul ambreiaj cuplarea se face lin şi s-au redus şocurile 
asupra transmisiei; cilindrii hidraulici ai'` celor două ac- 
ționări, amplasați în spaţiul motorului. sînt uşor accesibili 
pentru întreţinere şi reparaţii. 

La sfirşitul anului 1964 intră în fabricaţie cel mai tinăr 
şi cel mai elegant membru al familiei: «Moskvici 408»; 
mai întîi paralel cu «Moskvici 403», iar începind cu anul 
1965 se va înlocui complet producţia lui «Moskvici 403» 
cu «Moskvici 408». 

Noul «Moskvici» se deosebeşte mult de înaintaşii săi, 
atit ca parametri, cit şi ca aspect exterior. Motorul «408» 
are 50 CP la un raport de compresie 7 şi cilindree de 
1 360 cur. Creşterea puterii s-a obţinut în special prin 
introducerea unei noi galerii de aspirație şi a unui carbu- 
rator dublu (2 difuzoare). 

Greutatea netă a noului turism este de 900 kg; viteza 
maximă a fost sporită la 120 km/oră. S-a îmbunătăţit 
şi dinamica automobilului, în special în ceea ce priveşte 
demarajul, fără a influenţa însă consumul de combustibil. 
În mod normal. în exploatare, consumul este de 6—81/ 
100 km. ` 

Agregatele şi subansamblurile noului turism sint, în 
general, interşanjabile cu ale lui «Moskvici 403». Prin- 
cipalele deosebiri sint: suspensia modificată a grupului 
motor, noua suspensie în spate, reductorul diferenţialului 
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cu raport de transmisie modificat (4,22), anvelope de 
6,00—13. 

Caroseria reprezintă o soluție constructivă complet 
nouă cu mari suprafeţe plane şi mare suprafață de gea- 
muri. Caroseria este integral metalică, cu patru uşi şi 
patru locuri. Gabaritele se deosebesc foarte puțin de 
tipurile precedente: «407» şi «403»; lungimea s-a mă- 
rit cu 35 mm, lățimea cu 10 mm, iar înălțimea s-a redus 
cu 80 mm. Ampatamentul noului automobil a sporit 
cu 30 mm, iar ecartamentul în faţă cu 17 mm şi 
în spate cu 7 mm. Distanţa minimă la sol este de 
178 mm. 

«Moskvici 408» este echipat cu un sistem eficace de 
încălzire, cu aparat de radio. aparat de spălat parbrizul, 
oglinzi retrovizoare şi are scaune confortabile. 

Sistemul de iluminat se execută în două variante: 
cu două faruri şi cu patru faruri. Luminile din spate, 
cu becuri separate şi reflectoare ochi de pisică, au trei. 
funcţii: indicator de frinare, indicator de viraj şi lumini 
de gabarit. 

Simultan se pregăteşte şi producţia a diferite variante 
ale noului turism: tip“433; furgon, tip/426;staţion. tip 
cu comandă exclusiv manuală (pentru invalizi), tip cu 
post de conducere dreapta. 


oul autoturism de serie 
«Skoda 1 000 MB», pro- 
dus de uzinele din Repu- 


blica Socialistă Cehoslovacă, 
are o schemă constructivă 
complet nouă, cu motorul la 
spate. Este vorba de un motor 
cu patru cilindri în linie, răcire 
cu apă, avind cilindreea de 
988 cm. 

În fond este vorba de alinie- 
rea a încă unei uzine de auto- 
mobile la formula 1 000 cm’, 
cilindru «pătrat» (alezajul egal 
cu cursa pistonului — 68 mm). 
Radiatorul de apă este insta- 
lat lateral față de motor şi are 
un ventilator puternic care 
asigură circulația aerului, as- 
pirat prin fantele de aer din 
aripile din spate ale automo- 
bilului. ; 

Agregatul de forță formează 
un singur bloc; motorul îm- 
preună cu ambreiajul este am- 
plasat în fața axei din spate. 
Arborele ambreiajului trece 
prin carterul diferențialului şi 
se cuplează cu arborele motor 
al cutiei de viteze, amplasată 
chiar pe axa din spate. Cutia 
de viteze are patru trepte, 
toate sincronizate, afară de 
mersul înapoi. Pinionul conic 
al reductorului diferențialului 
este montat direct pe arborele 


cóndns al cutiei de viteze, ra- 
portul de transmisie al reduc- 
torului diferențialului fiind de 
4,44. Transmisia cuplului mo- 
tor la roțile motrice se face 
prin semiaxe pendulare. Re- 
sdarte elicoidale şi amorti- 
zdare telescopice asigură sus- 
pensia independentă a tuturor 
celor patru roți şi rezolvă cu 
succes una dintre problemele 
delicate ale turismelor 
«Skoda». Frînarea este asigu- 
rată în sistem clasic, cu frînă 
cu saboți şi acţionare hidrau- 
lică şi frînă de mînă mecanică 
pe roțile din spate. Roţile, cu 
anvelope 6,00—14, fără ca- 
mere, asigură mersul lin şi 
căpacitatea bună de străba- 
tere a oricărui teren, dato- 
rită presiunii specifice reduse 
pe sol. 

Caroseria, complet meta- 
lică, autoportantă, este for- 
mată dintr-o carcasă rigidă 
ue m cu panouri schimba- 
bile. În partea din față se află 
un portbagaj destul de încăpă- 
tor, în care se găseşte şi roata 
de rezervă. Amplasarea moto- 
rului în spate a permis mărirea 
spațiului şi confortului pentru 
călători. De asemenea, forma 
autoturismului a căpătat noi 
trăsături; capota din față 


mai înclinată a îmbunătățit 
aerodinamica automobilului şi 
vizibilitatea pentru şofer. 
Greutatea redusă şi raportul 
de transmisie mic al reducto- 
rului diferențialului asigură un 
consum de combustibil redus. 
La aceasta contribuie şi redu- 
cerea raportului total de trans- 
misie prin treapta a patra a 
cutiei de viteze, multiplica- 
toare. 

Şi acum, inainte de a în- 
cheia, o scurtă trecere în re- 
vistă a îmbunătăţirilor aduse 
noii construcții. Motorul are 
aspect frumos, greutate de 
numai 83 kg, blocul din aliaj 
uşor cu cămăşi. Viteza redusă 
a pistonului asigură durabili- 
tate. Cutia de viteze complet 
sincronizată asigură o schim- 
bare uşoară a vitezei. 


Direcția este uşor mane- 


vrabilă. Axa din spate este 
formată din semiaxe pendu- 
lare, cu arcuri spirale şi 
amortizoare telescopice; cea 
din față are arcuri indepen- 
dente, stabilizator torsional 
foarte eficace. Frînele din 
față şi spate sînt identice. 
Suprafața totală 770 cms 
Tabloul de bord este frumos, 
cu vitezometru, termometru, 
lămpi şi indicator de benzină. 
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instalația de climatizare po- 
sedă suflantă de încălzire cu 
apă caldă. iati 
Caroseria este robustă şi 
bine formată. Aripile față şi i 
spate sint prinse în şuruburi, 
uşor de demontat în caz de 
deteriorări. Are 4 uşi, intrarea 
şi ieşirea uşoară, 4 locuri 
comode. Li ie 
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Dimensiuni de gabarit 


Lungimea 4170 mm 
Lăţimea 1 620 
Înălțimea 1 390 
Ampatament 2 400 
Ecartament 
față 1 280 
spate 1 250 
Distanța minimă 
la sol 175 mm i 
Greutatea auto- $ 
mobilului echi- RAs 
pat 755 kg PNN 
Greutatea auto- R ASIPAT 


mobilului (cu 
4 călători) 1105 kg x 
Viteza maximă 120 km/oră = 
Consumul de com- EDDA i 
bustibil la vi- : 
teza de 80 


km/oră 7 1/100 km. 


_ dispeceruil 


cA paratul de radio este unut dintre obiec- 
i tele cele mai răspîndite. Într-un colț de 


țară, pe un vîrf de munte sau într-un 
bloc dintr-un oraş, găseşti un aparat de radio 
cu care poți asculta muzică, o conferință, un 
buletin de ştiri sau sfatul medicului. Toate 
aceste informaţii pe care le obținem prin 
simpla rotire a unui buton sau apăsare pe o 
clapă sînt emise de o stație centrală, emiță- 
torul. 

Apare în mod firesc întrebarea: asemenea 
posturi de emisie și recepție nu pot folosi şi 
la altceva decît la difuzarea programelor 
obişnuite de radio, nu sînt şi alte locuri unde 
s-ar putea folosi proprietăţile acestor aparate? 

Răspunsul este afirmativ. 


Ce este un dispecer 
şi la ce foloseşte 


Ne aflăm în creierul munților. Prin munca 
a mii de oameni şi mașini s-a construit o 
şosea pină sus la 1 500 m altitudine, s-a 
clădit o fabrică de beton, se toarnă barajul 
unei hidrocentrale. Pentru aceasta, între 


Staţia individuală portabilă 
realizată la Institutul politeh- 
nic București 


Ing. S. BRUNO 


două virfuri s-au legat două cabluri de care 
este suspendat un pod rulant, care transportă 
cala de turnare a betonului și o coboară pină 
la platforma de turnare a barajului, la apro- 
ximativ 200 m sub nivelul cablurilor, unde 
ea trebuie răsturnată. Pentru ca să se poată 
lucra cu randament maxim trebuie ca cineva 
să dea indicații precise celui care comandă 
podul rulant, să comunice conducerii situația, 
eventualele greutăți care se ivesc. 

Dacă o să vizitaţi o mină veți vedea ieșind 
în permanență din gura minei locomotive 
care trag cîte 30—40 de vagonete încărcate 
cu cărbune şi în locul lor intră alte locomotive 
care trag vagonete goale. Ele nu se ciocnesc, 
mecanicul locomotivei știe întotdeauna cînd 
poate intra în galerie şi cînd nu, cînd pdate 
ieşi afară şi cînd nu. Toate acestea sînt posi- 
bile numai datorită cuiva care dirijează în- 
treaga circulație. Persoana care dirijează 
circulația trenurilor miniere, procesul de 
turnare a betonului este dispecerul. 

Dispeceri există în orice întreprindere; ei 
sînt cei prin grija şi munca cărora prefabri- 
catele ajung la timp în secția de prelucrare, 
iar diferite subansamble ajung în secția de 
montaj. 

Din cele arătate mai sus reiese că dispe- 
cerii sint oameni. Ei se folosesc însă de o 
serie de aparate care le permit să-şi îndepli- 
nească funcțiile. Aceste aparate au primit 
cu timpul şi ele denumirea de dispecer. Iar 
în cazul utilizării unor instalaţii radiotelefo- 
nice se realizează un radiodispecer, 


Dispecerul telefonie 
şi radiodispecerul 


In cazurile în care trebuie menţinută o le- 


gătură permanentă între un post central şi ` 


mai multe posturi, toate fixe, legătura tele- 
fonică este satisfăcătoare. Să ne închipuim 
că legătura trebuie menținută între un post 
fix şi o serie de posturi mobile. O legătură 
cu fir bineînțeles că nu mai este posibilă. 
Rămine o singură posibilitate: înlocuirea 
legăturii cu fir printr-una fără fir, adică 
realizarea unei legături radio. În general, 


M 


un radiodispecer se compune dintr-o statie 
centrală şi o serie de stații mobile. În cazul 
cel mai simplu, la stația centrală nu se află 
decit un emițător, iar la stațiile portabile, 
mobile, un receptor. 

Dispecerul poate transmite ordine sau da 
indicaţii, nu poate însă primi nici un fel de 
indicaţii de la staţiile portabile şi nu poate 
controla nici recepționarea corectă a celor 
transmise. În acest caz spunem că avem 
realizată o legătură simplex sau unilaterală. 

Pentru realizarea unei legături semiduplex 
sau duplex este necesar ca atit la stația 
centrală, cit şi la cele mobile să se afle cîte 
un emițător şi un receptor. Dacă ele lucrează 
pe aceeași frecvență, ceea ce are ca urmare 
faptul că nu se poate emite şi recepționa 
simultan, adică este necesară comutarea sta- 
ției mobile şi fixe cînd pe recepție, cînd pe 
emisie, legătura este semiduplex. În cazul 
unei legături duplex, convorbirea decurge 
asemănător cu cea dusă la un telefon obiş- 
nuit. Dispecerul apasă pe o cheie de apel, 
la stația chemată sună o sonerie, cel de la 
postul chemat ridică furca telefonului; acum 
el poate vorbi cu dispecerul. Dacă cel de la 
stația mobilă doreşte să comunice ceva dis- 
pecerului, este suficient să ridice telefonul 
şi să apese pe un buton de apel. În acest fel, 
la stația centrală se aude o sonerie, dispe- 
cerul ridică telefonul şi convorbirea poate 
decurge în condiții normale. 

De obicei, pentru ca o stație mobilă să nu 
perturbe alte convorbiri, aceasta mai are 
şi un buton de test. Apăsarea lui indică, prin 
aprinderea sau neaprinderea unui bec, dacă 
se poate sau nu se poate duce o convorbire 
cu dispecerul. Folosirea unuia sau altuia din- 
tre tipurile de dispeceri descriși mai sus de- 
pinde de condiţiile concrete ale locului de 
utilizare. 


De ce nu se poate face 
un radiodispecer tip? 
Ne întrebăm : de ce nu se fabrică un radio- 


dispecer tip, care să poată fi cumpărat de la 
magazinele de specialitate de orice întreprin- 


însa tea ma) 


ERE 


Legătura între stația radiodispecer centrală și o stație individuală 


dere care ar avea nevoie? Aceasta nu este 
posibil deoarece condiţiile de lucru, configu- 
rația mediului înconjurător determină carac- 
teristicile stației, adică pentru anumite con- 
diții de lucru staţiile trebuie să aibă anumite 
caracteristici (frecvență, putere de emisie, 
sensibilitate). Să vedem în ce măsură poate 
influența mediul înconjurător asupra frecven- 
ței de lucru. În general, în întreprinderi sau 
pe şantiere lucrează o serie de motoare elec- 
trice, există staţii de transformare, circulă 
mașini, fiecare constituind pentru un radio- 
receptor o sursă de paraziți, de zgomote. 
Aceşti paraziți sînt mai puternici în barida 
undelor lungi şi scad pe măsură ce scade lun- 
gimea de undă. Cu cît lungimea de undă este 
mai mică, lungimea antenei poate fi şi ea 
mai mica. 

De ce nu se construiesc atunci toți radio- 
dispecerii cu frecvența de lucru în banda 
undelor foarte scurte? 

Răspunsul la această întrebare îl dăm 
uşor dacă amintim de o altă proprietate a 
undelor foarte scurte, şi anume că ele au o 
propagare în linie dreaptă şi nu pot ocoli 
obstacolele bune conducătoare (pereți meta- 
lici sau din beton armat etc.). 

Să vedem pe scurt cum funcționează un 
radiodispecer. Vorbind în fața microfonului, 
dispecerul modulează semnalul de radio- 
frecvență cu frecvența centrală (face ca am- 
plitudinea sau frecvența semnalului de radio- 
frecvență să varieze după o lege dată dc 
vorbire). Acest semnal este emis de antena 
dispecerului și se propagă în mediul încon- 
jurător. Antena receptorului captează sem- 
nalul, urmează o amplificare şi detectare și 
iar o amplificare, după care în casca telefo- 
nică se pot auzi cele spuse de dispecer în fața 
microfonului. În mod analog se întîmplă atunci 
cînd vorbeşte cel de la staţia mobilă. 


Mic, uşor, comod 


lată cîteva dintre caracteristicile pe care 
trebuie să le îndeplinească staţiile. mobile ale 
dispecerului. Apare în mod firesc întrebarea : 
ce facem ca stația de emisie-recepție să fie 


mică, uşoară, comodă. Pentru ca emițătorul 
să poată fi cit mai mic, trebuie ca puterea 
pe care o emite să fie mică. Pentru aceasta, 
receptorul stației centrale este foarte sensibil. 
Bineînțeles că în cazul unei puteri foarte 
mici perturbațiile sint mai puternice decit 
semnalul util și recepţia devine neinteligi- 
bilă. Un receptor cu mai puține piese e mai 
mic, dar şi mai puțin sensibil. Deci, prima 
cale de reducere a dimensiunilor şi greutății 
staţiilor portabile este realizarea unor emi- 
țători de putere mică și receptori nu prea 
sensibili. O a doua cale, din ce în ce mai des 
utilizată, este introducerea tranzistorilor, 
care au două din calitățile cerute stației: 
sînt mici și uşori. 


Realizări în ţara noastră 


Şi în țara noastră se folosesc din ce în ce 
mai des radiodispeceri. Astfel, ei au fost 
montați pe maşinile anumitor linii de auto- 
buze din Capitală şi pe cele ale serviciului 
salvării. În acest fel se obține o îmbunătăţire 
a circulației, orice defecțiune care are loc pe 
parcurs poate fi semnalată și înlăturată rapid. 

În momentul de față, la Institutul poli- 
tehnic din Bucureşti se fac cercetări în ve- 
derea realizării unui radiodispecer pentru 
minele Filipeştii de Pădure. În cursul expe- 
riențelor s-a constatat că aparatura funcțio- 
nează normal. S-a putut face legătura bila- 
terală în tot timpul deplasării stației mobile 
de-a lungul galeriei principale (stația mobilă 
a fost montată pe o locomotivă). Perfor- 


manțele receptorilor stației mobile şi fixe nu. 


depășesc pe cele ale unui receptor obişnuit 
(sensibilitate 250 de microvolți). Pentru ca 
dimensiunile stației mobile să fie cît mai 
reduse, emițătorul nu are decit o putere de 
0,2 W. Toată staţia mobilă este echipată cu 
tranzistori, in timp ce emițătorul stației 
fixe are o putere de 3 W şi este echipat cu 
tuburi électronice. 

În viitor în țara noastră radiodispecerii 
vor căpăta o răspindire din ce în ce mai 
mare, contribuind la creşterea productivi- 
tății muncii şi uşurarea condițiilor de lucru. 


m 


| „ZBORUL 


RACHETEI: 


de Ing. M. M. NIŢĂ pi 
şi ing. D. ŞT. ANDREESCU 


L iteratura noastră tehnico-ştiinţifică s-a F 


îmbogăţit cu o nouă lucrare originală A 

valoroasă: «ZBORUL RACHETE, 
scrisă de doi specialişti cunoscuţi cititorilor 
revistei noastre, conf. univ. ing. Mihai M. | 
Niţă şi ing. D.Şt. Andreescu, membri în ] 
Comisia de astronautică a Academiei R.P.R. 


Teoria zborului rachetei constituie © 
temă actuală, de foarte mare importanță, 
despre care s-a scris încă prea puțin pe 
plan mondial. Cu atit mai mare este meritul 
autorilor lucrării prezente cu cit ei au reuşit 
să întocmească o carte originală, cuprinză- 
toare. bine sistematizată, tocmai în acest 
domeniu. 

n lucrare sînt expuse, la un nivel inalt, 
problemele fundamentale ale dinamicii cor- 
purilor cu masă variabilă şi cele mai im- 
portante teme din domeniul zborului ra- 
chetelor nedirijate şi dirijate. pă 

Cartea are 15 capitole, grupate în trei | 
părți. În prima parte se studiază deplasarea | 
relativă a centrului de greutate şi variaţia d 
momentelor de inerție ale rachetei. se sta- 
bilesc ecuațiile mişcării rachetei, se face o 
prezentare generală a forțelor şi cuplurilor 
care acționează asupra rachetei. Se remarcă | 
claritatea şi conciziunea stilului, rigurozi- 
tatea ştiinţifică a tratării, originalitatea ana- 
lizei si dezvoltarea matematică a maiori- | 
tăţii problemelor expuse. 4 

Partea a doua, consacrată zborului ra- | 
chetei nedirijate, începe cu studiul mişcării 
pe lansator. făcindu-se apoi un studiu 
amplu al celor două perioade caracteristice 
de zbor (activă şi pasivă). Sint cuprinse 
în analiză atit rachetele cu ampenaj, cît şi | 
cele cu stabilizare giroscopică. De ase- 
menea se prezintă, într-o manieră intere- | 
santă. problema împrăştierii rachetelor . 
lansate de la sol şi din avion. 

În partea a treia se studiază zborul ra- 
chetei dirijate. Este un studiu important, 
realizat într-o tratare logică, coerentă. 

Cartea centralizează astfel principalele 
probleme ale dinamicii rachetei, dezvoltate 
şi expuse într-o manieră originală, cu pre- 
țioase contribuţii ale autorilor atit în ceea 
ce priveşte abordarea unor importante 
probleme teoretice, cit şi în privința - de- 
monstraţiilor matematice din fiecare capitol. 

Lucrarea a apărut în Editura militară, cu 
o prefață semnată de acad. Elie Carafoli, 
preşedintele Comisiei de astronautică a 


Academiei R.P. Romine. 
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PROBLEME GENERALE 


— Medicina şi religia — prof. univ. 
E. Repciuc, lect. univ. A. Ta- 
che (2); 

— Moartea termică este imposi- 
bilă — prof. univ. N. Bărbu- 
lescu (5); 

— Două fundamente ale fideismului 
infirmate şi de cosmonautică — 
conf. ing. I. Pascaru (7); 

— Deceniile glorioase ale înfloririi 

triei socialiste — (8); 

— Expoziţia realizărilor economiei 

naționale — ing. Dorel Dorian 


(9) 

— Universitatea din Bucureşti după 
un veac de activitate — prof. 
univ. Ion lonascu (10). 


ARHEOLOGIE 


— Mozaic arheologic — (1); 
— Arheologia Nubiei — T. 

doru (2); | 
— Cultura Cernavodă — D. Berciu 


Teo- 


(3); 
- Mozaic arheologic — (8); 

— Maramureşul îşi dezvăluie tre- 
cutul — I. Paşa (11): 


METALURGIE, _ SIDERURGIE, 
INDUSTRIE EXTRACTIVĂ 


— Furnalul — uzină termică, uzină 
chimică — ing. S. Orăscu (1); 
— Oțel Martin sau oțel de conver- 
tizor? — ing. E. Ancuţa (2); 
— O industrie siderurgică puter- 
nică — conf. univ. I. Tripsa (5); 
— Torcretarea în minerit — ing. 
M. Pirjol (7); Ii 
- Metal — Vasile Nicorovici (8). 


CONSTRUCŢII DE MAŞINI ŞI 
TRANSPORTURI 


— "Ţevi subțiri din bandă. sudată 
— ing. G. Olteanu (3); $ 
— Estetica maşinilor — ing. M. Prid- 
vornic (3); 
Industria electrotehnică în anii 
puterii populare — ing. N. Ghiţă 
— ad). al ministrului industriei 
construcției de maşini (4); 

Fe oeaan — ing. O. 

— Noi produse ale Uzinei mecanice 
Galaţi — 1. Văduva (4); 

— Uzinele «1 Mai» — ing. D. Du- 
mitru (4); 

pă mea n radioactivi în procesele 
tehnologice moderne — ing. 
P. Buzoianu şi ing. I Gaălă- 
ian (5); 

— Magnetoformarea — ing. O. Şer- 
ban (6); 

— Medalie de aur la Leipzig — 
I. Tonceanu (7); 

— Electroeroziunea — (8); 

—- Gu de fier — Romulus Rusan 

— Fabrica de strunguri — Arad 
— ing. D. Dorian (8); 

— Trecutul şi viitorul navelor (9); 

— Maşini şi utilaje moderne — 
D. Stoica (10); 

— Lubrificaţia cu gaze — ing. 
C. loan (11). 


Puia 


RADIOELECTRONICĂ 
ENERGETICĂ ŞI 
TELECOMUNICAȚII 


— Pila cu combustibil — dr. ing, 
A. Rădulescu (1); 

F San ce spațiu şi sunet — ing. 
N. Patraş, cand. în ştiinţe teh- 

nice (2); 


poe 


=H TR radiațiile invizibile — ing. 
E. Damachi, cand. în stiinţe 
tehnice Q; 3 

— Undele milimetrice — conf. univ, 
ing. Gh. Rulea (3); 

— Noile porți ale Danubiului — 
ing. E. Răzvan şi ing. A. Vasi- 
liu (6); 

— Dezvoltarea şi modernizarea tele- 
comunicațiilor în anii regimului 
democrat-popular. — Dumitru 
Simulescu — ministrul transpor- 
turilor şi telecomunicaţiilor (7); 

— Elecrificarea țării în plin avinţ 
— ing. Bujor Almăsan — minis- 
trul minelor şi energiei electrice 


— Radioreleele cosmice — conf, 
univ. Gh. Rulea, ing. I. Mură- 
rescu, ing. F. Zăgănescu (9); 

— TV în culori — Gh. Mityko (10); 

— Pe magistralele curentului elec- 
tric — ing. C. Cruceru (11); 

— Procese electronice în dispozitive 
semiconductoare — conf. univ. 
Gh. Rulea (11); 

— Criogenia — ing. I. Mityko şi 
ing. Gh. Mityko (11); 


ASTRONAUTICĂ ŞI AVIAŢIE 

— Galeria giganților aerului 
ing. F. Zăgănescu (1); 

— Echo-ll — un satelit artificial al 
Pămîntului — M. Cîrşmaru (2): 
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— Expo 64 şi Expoziţia internaţio- 
nală de la New York — ing. 
C. Radu (7); 

— val 1964 — ing. D. Dorian 


— Lemn — Virgil Dănciulescu (8); 

— Alpii din nou străpunşi — ing. 
Rolland Eminet (10); 

— Lemnul «retopit» — Gh. Jan- 
gociu (10); 

— Oraşe satelit — ing. V. Ioanid 
(10). 


CHIMIE 


— Fabrica de ulei din Oradea — ing. 
D. Dumitru (1); 

— Succesele petrochimiei în țara 
noastră — ing. Mihail Florescu, 
ministrul industriei petrolului şi 
chimiei (2); 

— Textile neţesute — ing. N. Pin- 
cas şi ing. D. Suciu (2); 

— Ana se naşte celuloza la Palas 
(3); 

— Melamina — ing. R. Lucescu (3); 

— Polimerizarea stereospecifică — 
ing. V. Aslan (4); 


— Vă prezentăm «Sinteza» — între- 
prindere chimică Oradea — 
I. Voinea (5); 
120 de produse medicamentoase 
— I. Văduva (5); 
În vizită la Petrochim — ing. 
D.':Dorian (6); 
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DIN SUMAR: 


— Un nou fluid de lucru: metalul , 


lichid — ing. D. Stoenciu. cand. 
în ştiinţe tehnice (4); 

— Propulsorul hidroreactiv cu jet 
— ing. |. Ştefan, ing. Gh. Cio- 
banu (5); 

— Pe cînd omul în Lună? — ing. 
D. Andreescu (5); 

— Peste 4000 de fotografii ale 
Lunii (9); 

— Studii de aerodinamica hipersus- 
Tiai — prof. ing. M. Tipei 
(11). 

Prima expediţie spaţială 

univ, ing. I. Pascaru. (11). 


conf. 


ARHITECTURĂ ŞI 
CONSTRUCȚII 


— Oraşele mari — caracteristica 
epocii noastre — ing. V. Ioanid 


(1); 

— Tokio 1964 — construcții noi 

ntru Olimpiadă — ing. Gh. 

erei (2); 

—— Confortul în locuința modernă 
— arh. E. Cristian (4); 

— Circulaţia urbană — ing. M. Tur- 
buri (5); i 

— Planşee şi etaje liftate — ing. 
Gh. Ursu (6); 


1964 


- CPV. şi polistiren — S. Sigăr- 
tău (7); 


— Magnetochimia — ing. Aslan 
Vintilă (7); 

— Acidul cianhidric — A.S. Ban- 
ciu (9); 


Prezențe petrochimice pe şantie- 
rele navale (11). 


FIZICĂ ŞI ASTRONOMIE 


Anul internațional al Soarelui 
calm — acad. G. Atanasu, 
prof. univ. C. Popovici, Gh..Dia- 
conescu şi Al. Mihul, candidaţi 
în ştiinţe fizico-matematice (1); 


— Ipoteze asupra reliefului Lunii 
— R. Stamate (3); 
— Originea elementelor — prof. 


univ. I. Agirbiceanu (6); 

— Precesia nucleară — ing. Valeriu 
Adrian (6); 

— Aeroionizarea — ing. N. Gr. 
Popescu (9); 


GEOGRAFIE, GEOLOGIE, 


METEOROLOGIE 


- Prognoza în geologie — asist. 
univ. C. Dimofte (1); 


= DETER o e ni 


— Auwtotransformator pentru alimen- 


— Pe pămîntul «Insulei libertății» — Costumație în lumea animalelor 
tarea aparaturii electronice (5); 


— lector univ. I. Popovici (1); — (11); 
— Tehnica nouă în meteorologie — — Şi dv. puteți construi un aero- 
E. Cristofor şi T. Runcanu (2); ionizator — ing. N. Gr. Popescu 


— Veşnicul circuit al apei — cercet. 3 (10). 
C. Donciu (3); MEDICINĂ 


— Asaltul abisurilor — C. Nedelcu 


(4); ŞTIINŢA ŞI TEHNICA, 
— Prin regiunea Suceava — Zotta ~ Bolile Semen N LA LOCUL DE MUNCĂ 
Benone, (5); — Autocitoradiografia — dr. I. Pe- 


— Topolnița — M. Bleahu (5); 


ie: trea (2); — Dispozitiv pentru ridicarea unui 
re eg peer, ar A ura — Psihofarmacologia — conf. univ. coş metalic — tehn. O. Gligor 0); 
neg (D; RENE pPEO tana- C. Marcu (4); — Încălzirea electrică a pieselor prin 

=f Ciclonii 0; — Hipnoza — dr. S. Stănescu (6); «rezistență» — ing. M. Ivan (1); 


— Dezbateri internaționale privind — Colocviu despre fontă (consfă. 


— Prin regiunea laşi — conf. univ. 


h 5 fiziologia creierului — acad. dr. tuire la Braşov) — ing. L. Ru- 

i ÇH e tere n; i A A. Kreindler (7); bel (2); 
ulcanii — calamitate şi bogăție  __ Reanimarea — dr. D. Motoman-  — Tăierea metalelor la temperaturi 
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Dacă în urmă cu 150 milioane 
de ani un astronaut din alt sis- 
tem solar ar fi putut să fotogra- 
fieze Pămintul, ar fi obţinut o 
imagine comparabilă cu aceea 
din coperta noastră? După ipo- 
teza lui Wegener, acest lucru ar 
fi fost foarte posibil. Printre cau- 
zele care c la schimbarea 
continuă a înfăţisării scoarței 
terestre este şi producerea feno- 
menului de derivă a continente- 
lor. 

Desenul din mijloc rezintă 
schița deplasării Australiei, față 
de latitudine, de-a lungul erelor 
pologicet 1 — poziția actuală; 

— jurasic; 3 — triasic; 4 — per- 
mian; 5 — carbonifer; 6 — devo- 
nian; 7 — precambrian,; 8 — pre- 
cambrian,; 9 — precambrian, 


Planiglobul cuprinde cele două elemente de bază: sistemul de fractură în scoarța 
estră din fundul oceanelor (galben) și centurile cu seismicitate intensă (roșu). Săgețile 
ică direcţia de deplasare. 
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